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1. Hintergrund: Herausforderungen im Verkehrssektor 

2.  Kontext: Deutsche Entwicklungszusammenarbeit 

3.  Handlungsfelder der GIZ im Verkehrssektor 

 

4. Projektbeispiele 
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Verkehr als Handlungsfeld der deutschen 

Entwicklungszusammenarbeit – warum? 

 Das Problem von "zu viel" Verkehr: In rasch aufstrebenden 

Volkswirtschaften im Allgemeinen und in Metropolen im 

Besonderen: Verkehrskollaps, Umwelt- und Klimafolgen, Unfälle… 

 

 Das Problem von „zu wenig“ Verkehr, der auch noch schlecht 

gemanagt und unterfinanziert ist: Fehlende Infrastruktur und 

Verkehrsdienstleistungen vor allem in ländlichen Räumen, Barriere 

für Handel und wirtschaftliche Entwicklung durch schlechte 

Straßen, kaum leistungsfähige Häfen, Korruption…   
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Herausforderungen I 
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Steigendes Verkehrsaufkommen weltweit  

Beispiel 1: Prognose des weltweiten PKW-Bestandes 

Grafik aus: IEA World Energy Outlook 2012, Global PLDV fleet, New Policies scenario 
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Beispiel 2: Prognose des Güterverkehrsaufkommens (Straße) nach Region 

Steigendes Verkehrsaufkommen weltweit  

Grafik aus: IEA World Energy Outlook 2012, Incremental road freight growth by region since 2000 in the New Policies Scenario 
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Grafik aus: Feng Suwei und Li Qiang (LTA Journeys Sept. 2013) 

Steigendes Verkehrsaufkommen weltweit  

Beispiel 3: Besondere Herausforderung Urbanisierung + Motorisierung 
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Der Transportsektor trägt entscheidend zur Problematik von Luftverschmutzung 

(insbesondere in Städten) und Treibhausgasemissionen bei 
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Durchschnittliche jährliche PM10-Konzentration in Städten zwischen 2003 und 

2009: Mikrogramm/m3 (µg/m3) in Relation zu WHO-Empfehlungen (Source: WHO 2011) 
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Treibhausgas-Emissionen des Verkehrssektors 

Source: UNEP/GRID-Arendal Maps and Graphics Library, based on WRI. 

http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector  

http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
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http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
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http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
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http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-gas-emissions-by-sector
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Verkehrssicherheit 

• Täglich sterben rund 3.000 Menschen bei Verkehrsunfällen (und damit 

ca. 1,3 Millionen pro Jahr)  

• Rund 20 bis 50 Millionen Menschen werden pro Jahr verletzt 

• 92% der Todesfälle bei Verkehrsunfällen finden in Entwicklungs- und 

Schwellenländern statt  

• Bei unveränderter Entwicklung werden Verkehrsunfälle bis 2015 in 

Afrika AIDS und Malaria als wichtigste Todesursache bei Kindern 

zwischen 5-14 Jahren überholen 

 

 

Rasch wachsende Motorisierung Schlechte Infrastruktur, fehlende 

Ausbildung, kein enforcement, … 
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Source: WHO 2013 
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Source: WHO 2013 
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Herausforderungen II 
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Rural-Urban Linkages 
Cities in developing regions will be home to 3 billion people by 
2020 (UN 2009), and depend heavily on an efficient food supply. 
Basic staples must usually be transported from rural areas. Also, 
cities  serve as destinations for cash crops and rural non-farm 
goods. Related challenges include: 
• Lack of maintenance & damage to the road surface due to lack 
of enforcement of axle load limits etc.  
• Lack of adequate transport services for perishables 
• Fragmented supply chains decrease efficiency of food 
transport to cities, and lead to high prices and food losses 
during handling and transport 

Access – From Field to Farm 
Agricultural goods need to be transported via 
paths, tracks and earth roads to the farm, and 
inputs such as fertilizer in the opposite  direction. 
However, 
• such infrastructure often becomes unusable 
during the rainy season and extreme weather 
events 
• adequate transportation, e.g.  animal  traction, 
carts, pickups etc. is lacking or too expensive 

Trade Infrastructure 
Efficient ports and – to a lesser 
extent – airports are vital for 
economic development, but also to 
allow rapid transport of food and 
other aid in case of disaster. 
However, ports in SSA and other 
developing countries suffer from 
• poor equipment and lack of 
handling skills 
• slow administrative procedures 
Example: 
• Average costs for container 
handling (ship-to-gate) in East Africa 
are US$135–275, compared to only 
US$80–154 in the rest of the world 
(AICD 2008) 

Accessing Transport   
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Trade Corridors 
Especially  in Sub-Saharan Africa (SSA), 
interregional trade is hampered by 
• low infrastructure quality 
• inefficient transport operations and 
overpricing (cartels) 
• inefficient border procedures and 
corruption (illegal controls, bribes and 
enforced delays) 
Examples: 
• 29% of total transport costs for getting 
a truck load of onions from Madaoua, 
Niger to Accra, Ghana are caused by 
corruption (Bromley et al 2011) 

• Landlocked countries in Africa may lose 
the equivalent of up to 40% of the export 
on high transport costs (Naudé/Matthee 2007) 

Urban Logistics 
An efficient distribution of 
staples to the urban 
population requires e.g.:  
• Short distances 
to/accessibility of food 
markets for the poor 
• Efficient delivery chain 
to reduce losses and 
decrease polluting vehicle 
emissions 

4 

Access – From Small Towns to 
Rural Communities 
Lack of transport options to markets and 
towns for villagers is a barrier to  
• purchasing food not being produced in 
subsistence 
• getting to schools and hospitals  
Examples: 
• More than 900m people worldwide lack 
access to all-weather roads  
•The risk of death during giving birth is 
36times higher for women in developing 
countries, not least to the lack of access 
to medical treatment (WHO 2010) 

Access – From Farm to Market 
Significant postharvest food losses 
occur due to the lack of 
refrigerated transport and storage 
facilities 
Example: 
In India, at least 50% of the 
production of fruits and vegetables 
is lost due to wastage and value 
destruction, with lack of adequate 
transport being one among the 
multiple causes. Annual costs 
estimated at 5 billion US$ .(Ahsan 2006, 

133) 

Map prepared by: GIZ Transport Policy Advisory Services 
Author: Dominik Schmid 
Cliparts: openclipart.org 
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Fehlender Zugang zu Verkehrsinfrastruktur 
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Fokus häufig auf Straßenbau statt Straßenerhaltung… 
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Straßenerhaltung in Entwicklungsländern ist zu einem drängenden Problem 

geworden:  

• fast überall – und besonders im Afrika südlich der Sahara - wird das 

ursprünglich von den Gebern finanzierte Hauptstraßennetz nur ungenügend 

unterhalten...  und.....  

• ist das Netz der ländlichen Nebenstraßen mangels Unterhaltung oft gar nicht 

mehr befahrbar 

• Die Folgen sind katastrophal: die Ernte verrottet auf den Feldern, die 

Versorgung mit  Nahrungsmitteln ist gefährdet ...und... 

• Milliarden Investitionen sind vertan – siehe Kritik des Europäischen 

Rechnungshofes 2012: 

„Der Rechnungshof gelangt zu dem Schluss, dass die Unterstützung der 

Kommission für ein nachhaltiges Straßennetz in den afrikanischen Ländern südlich 

der Sahara bedingt wirksam ist“  (Sonderbericht 17/2012, BEITRAG DES EUROPÄISCHEN ENTWICKLUNGSFONDS (EEF) ZU EINEM 

NACHHALTIGEN STRASSENNETZ IN DEN AFRIKANISCHEN LÄNDERN SÜDLICH DER SAHARA) 

 

 

Straßenerhaltung fast immer vernachlässigt 
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Korruption & illegale Kontrollen als Handelsbarrieren 

Source: WA Trade Hub, 20th Road Governance Report 
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Kraftstoffsubventionen statt nachhaltiger Sektorfinanzierung… 
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Entwicklungszusammenarbeit (EZ) in Deutschland 

 Verantwortlich: Bundesministerium für wirtschaftliche 

Zusammenarbeit und Entwicklung (BMZ) + weitere Ressorts als 

Akteure 
 

  auch Entwicklungsländern tragen mit Eigenbeiträgen zu 
Reformmaßnahmen bei 
 

Erbringung der Leistungen der EZ in: 

• immaterieller Form durch Bereitstellung von fachlichem Know-how 

durch Beratungsdienstleistungen sowie  Aus- und Fortbildung 

• materieller Form (als Kredite oder Zuschüsse) 
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Entwicklungszusammenarbeit mit Deutschland 

Finanzielle 

Zusammenarbeit 

Technische 

Zusammenarbeit 

Technische 

Zusammenarbeit 

im weiteren Sinne Weitere Akteure 

Bundesanstalt für 

Geowissenschaften 

und Rohstoffe 

Politische Stiftungen 

NGOs ehemals  
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Rolle der GIZ  

 Privatwirtschaftlich organisiertes, gemeinnütziges Unternehmen des 

Bundes  

 Von BMZ mit Durchführung der Technischen Zusammenarbeit betraut 

 Aktiv in rund 130 Ländern, rund 16.000 Mitarbeiter (Stand 2013)  

 Geschäftsvolumen: 2,1 Mrd. € 

 Auftraggeber (2012):  

• BMZ (76 %) 

• Andere Bundesressorts (10 %) 

• Internat. Organisationen, andere Regierungen (14 %) 

Quelle: GIZ-Jahresbericht 2012 
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Vermittlung von best 

practice, Trainingskurse 

Wissensvermittlung, 

internationale 

“Lobbyarbeit” 

Projekte in 

Partnerländern 

durchführen 

(Politikberatung) und 

unsere Auftraggeber 

beraten  

(BMZ, BMU, …) 
 

Konkrete Dienstleistungen der GIZ (mit Bezug auf Verkehr) 
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GIZ Verkehr und Mobiität: 

Themengebiete 

Sustainable 

Urban Transport 

Infrastructure 

Management 

and Rural 

Mobility 

Poverty and 

Transport 

Climate and 

Transport 

Energy 

Efficiency, Fuels 

and Vehicle 

Technology 

Freight 

Transport and 

Logistics 

Road Safety 
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Laufende GIZ-Verkehrsprojekte 
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1. Hintergrund: Herausforderungen im Verkehrssektor 

2. Kontext: Deutsche Entwicklungszusammenarbeit 

3. Handlungsfelder der GIZ im Verkehrssektor 

 

4. Projektbeispiele 

 



Seite 32 DVWG BV Berg und Mark, 23. Januar 2014 

  Lviv, Ukraine at a glance 

•  Population – more than 750 000 

•  Capital of Lviv Region (2.5 mln. inhabitants) 

•  7th largest city of Ukraine 

•  Historical center 

•  Hosting UEFA EURO 2012 

Projektbeispiel: Städtische Mobilität Lviv 
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Stau  

1 

Herausforderungen in Lviv 

Unkontrolliertes Parken 

2 3 

Inadequater ÖPNV 
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• Finanziert durch das Bundesministerium für Umwelt, Naturschutz und 

Reaktorsicherheit (BMU), Laufzeit 2009-2012 + Anschlussvorhaben 

finanziert durch BMZ 

• Ziel: Förderung klimafreundlicher Mobilität im Kontext der EURO 2012 

Fußballmeisterschaft 

• Gemeinsam mit der Stadt Lviv unterstützte die GIZ folgende Aktivitäten: 

 Beratung zur Einrichtung von Design-Standards für Radwege, 

 Beratung und Teilfinanzierung (BMZ) zu Pilotstrecken im Stadtgebiet Lviv  

 Begleitende Öffentlichkeitsarbeit z.B. während der  European Mobility Week, 

 Begleitende Politikberatung zu ÖPNV-Verbesserung, Konferenzen zu 

nachhaltiger Mobilität mit weiteren ukrainischen Städten, … 

 

Projektziele und -aktivitäten 
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“Cycle infrastructure 

 is one of the  

developed city  

features”  

Gesamtkonzept Radverkehr in Lviv 
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Nutzung: 

 

Die neuen 

Radwege auf 

der Naukova- 

und Strijska-

Straße 

erfreuen sich 

sofort hoher 

Beliebtheit und 

inspirieren 

auch Künstler. 
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Legende: 

Grün: fertiggestellte Radwege 

Gelb: Ausführungsplanungen 

bereits fertiggestellt oder im 

Ausschuss für 

Verkehrssicherheit 

Rot: Wichtiges Netzelement mit 

zeitnahem Baubedarf 

Grau: Vorgesehenes Netz bis 

2020 
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Wettbewerbe, Öffentlichkeitsarbeit, Bewusstseinsbildung für nachhaltige Mobilität 

 

European Mobility Week 2011 
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• Gegründet durch die Kyiv Cyclists' Association mit Unterstützung der GIZ  

• UCCE dient als Infozentrum für Literatur, best practices etc. zum Thema 

Radverkehr Gemeinden, Verkehrsplaner-/ingenieure und weitere 

Interessenten  

• Webseite www.velotransport.info 

 

Gründung des Ukrainian Center for Cycling Expertise 

http://www.velotransport.info/
http://www.velotransport.info/
http://www.velotransport.info/
http://www.velotransport.info/
http://www.velotransport.info/
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Straßeninfrastruktur in ländlichen 
Regionen 

• wenig entwickelt 

• schlechter Zustand 

• Unzureichende Aufgabenerfüllung 
von lokalen Selbstverwaltungen, die 
eine wichtige Rolle bei der 
Unterhaltung von Straßen spielen 

 

Zunehmende Land – Stadt – 
Wanderungen mangels Perspektiven 

 
Bangladesch 

Praxisbeispiel Bangladesch: Ausgangssituation 
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Rural Infrastructure Improvement Project (RIIP) 

• Development Goal: 
 To reduce rural poverty through sustainable economic growth, rural 

development and improved infrastructure 

• Executive Agency: 
 Local Government Engineering  
 Department (LGED) 

 

• Development Partners: 

 

 

• Implementation Period: July 2003 to July 2010 
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Praxisbeispiel Bangladesch: Programmkomponente I 

Beratung zum Management einer nachhaltigen Straßenunterhaltung:  

• Stärkung der Kapazitäten im Straßenmanagement auf nationaler Ebene 

(LGED) 

• Unterstützung lokaler Institutionen bei Straßenmanagement und -

unterhaltung sowie Sicherstellung der Beteiligung der Privatwirtschaft an der 

Durchführung von Maßnahmen zur Straßenunterhaltung 

• Beteiligung mittelloser Frauen, die                                                                 

in Labour Contracting Societies                                                                  

organisiert sind, an Maßnahmen                                                                     

zur Straßenunterhaltung sowie                                                                      

an Baumanpflanzungen 
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Praxisbeispiel Bangladesch: Programmkomponente II 

Förderung der ökonomischen und sozialen 

Entwicklung:  

• Förderung einer effektiven Straßennutzung 

sowie der Verkehrssicherheit auf Straßen 

Stärkung der lokalen Selbstverwaltung:  

• On-the-job training auf Ebene der 

Gemeindeverwaltungen  

• Mobilisierung lokaler Resourcen für die 

Finanzierung von Infrastrukturmaßnahmen 
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Ausgewählte Wirkungen  

•   Keine einzige Straße des Programms ist in schlechtem     

      Zustand 

•   Kein Over-Investment aufgrund des Unterhaltungs- 

      managementsystems 

•   Reisezeiten und Transportkosten konnten signifikant gesenkt werden 

Source: GTZ, 2010 
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• Hohe direkte und indirekte Beschäftigungseffekte 

• Ca. 40.000 Personenjahre für Straßenbau, ca. 42.000 Personenjahre für 

Straßeninstandhaltung, mit Frauenanteil von ca. 22 bzw. 75 Prozent 

• Indirekte Wirkung durch positive Geschäftsentwicklung entlang der erneuerten 

Straßen, neue Jobs im Transportbereich, etc.  

Ausgewählte Wirkungen  
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GIZ Transport and Mobility 

Newsletter 

- Published every two months 

- News about project activities, 

publications, upcoming events 

and vacancies 

- More than 1.500 subscribers 

 

Subscription: 

www.giz.de/transport 

 

 

More information and contact 

http://www.giz.de/transport
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More information and contact 

Transport Team        

 

Deutsche Gesellschaft für Internationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH 

 

T + 49 6196/79-1357 / E transport@giz.de 

Websites: 

 
www.giz.de/transport  

www.giz.de/fuelprices  

www.sutp.org 

www.transport2020.org 

www.transferproject.org 

www.sutip.org 

www.tdm-beijing.org  

www.mobilnist.org.ua/home  

www.citiesenvironmenttransport.org  

www.citiesforcleanair.org 

www.sustainableport.org 

www.transportandclimatechange.org    

www.electro-mobility.cn 

www.movewindhoek.com.na   

www.sustainabletransport.org 

 

 

 

 

 

 

mailto:michael.engelskirchen@gtz.de
http://www.gtz.de/fuelprices
http://www.gtz.de/fuelprices
http://www.giz.de/transport
http://www.giz.de/fuelprices
http://www.sutp.org/
http://www.transport2012.org/
http://www.transferproject.org/
http://www.sutip.org/
http://www.tdm-beijing.org/
http://www.tdm-beijing.org/
http://www.tdm-beijing.org/
http://www.mobilnist.org.ua/home
http://www.citiesenvironmenttransport.org/
http://www.citiesforcleanair.org/
http://www.sustainableport.org/
http://www.transportandclimatechange.org/
http://www.electro-mobility.cn/
http://www.electro-mobility.cn/
http://www.electro-mobility.cn/
http://movewindhoek.com.na/
http://www.sustainabletransport.org/
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Imprint 

Deutsche Gesellschaft für Internationale 

Zusammenarbeit (GIZ) GmbH 

 

Dag-Hammarskjöld-Weg 1-5 

65760 Eschborn 

 

Tel  +49 (0) 6196 79-1357 

Fax +49 (0) 6169 79-801357 

 

transport@giz.de 

www.giz.de/transport 

 

Disclaimer 

Findings, interpretations, and conclusions 

expressed in this document are based on 

information gathered by GIZ and its consultants, 

partners, and contributors from reliable sources.  

GIZ does not, however, guarantee the accuracy 

or completeness of information in this 

presentation, and cannot be held responsible 

for any errors, omissions, or losses which 

emerge from its use.  
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