Autonomes Fahren — wie Forschung und Wirtschaftsforderung erfolgreich

zusammenarbeiten.
Und warum Innovationen dennoch scheitern konnen.
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Der DLR-Projekttrager

Politik
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W|rtschaftsforderung mehr

P

zusammengedacht werden?



Was heil3t das fur Innovationsprojekte? ‘#Dm Projekttrager

Sie mussen strategisch in einen grofleren Rahmen eingebettet sein.

Sie mussen schnell(er) Innovationen schaffen, die zur Problemldsung
unmittelbarer beitragen.

Damit bleiben wir ein wichtiger Partner und Akteur im geopolitischen
Technologiewettbewerb.
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Kooperation uiber Fach-, Industrie- und Organisationsgrenzen ist
der Schlussel.
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Ein Beispiel fur sehr erfolgreiche Kooperation. ‘#m Projektriger

be rq iSChsma rt_m 0 b i | ity - Autonomes Fahren in der Kommune.
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L. Verkehrssteuerung:
Neue Angebote im OPNV Modellierung von Verkehren, LiDAR-

Erfassung, Schilderkataster
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Ein Beispiel fur sehr erfolgreiche Kooperation. ‘#DLR Projektriger

berqisch.smart_mobility Technologische Entwicklungen — Automotive-Transformation

Thermal
Solutions

ﬁ!ﬁ;!;*~3 5

Interior Sensind

Konzept
People Mover

Bildnachweis: APTIV, JFM Photo 2020
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i DLR Projekttrager

Ein Beispiel fiir sehr erfolgreiche Kooperation.

Schatzung der Nachfrage

bergisch.smart_mobility Smart City: Technik, Daten und Recht

LSA-Testfeld LIiDAR &
mathematische
Verfahren
Verkehrserfassung und &
Ampelsteuerung - X3 N/ o
-
&

Autonomer Lieferroboter

City Data Space & Digitaler
Rechtlicher Rahmen

Zwilling

Digitales Schilderkataster

Bildnachweis: LiangDao, Stadt Wuppertal, Bergische Gesellschaft. Bergische
Universitét
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Ein Beispiel fur sehr erfolgreiche Kooperation. ‘#m Projektriger
bergisch.smart_mobility - Wandel initiieren — neue Mobilitat mit positiven Effekten fiir die Stadt
On-Demand-Service

Sechs Fahrzeuge, bis heute 50.000 Fahrgaste, Kl-
i Routenplanung fiir Pooling entwickelt

Beforderte Fahrgaste pro Monat in 2021

3500 X
3000
2500
2000
1500
1000
500
0

Mai

Jan  Feb Ma  Apr

i

Jun  Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Deaderg

- o Neue Angebote fiir
Erweitertes o S Tourismus und
Bediengebiet i Grol&!.(u_nden
ab 1. April 2022 ab Frihjahr 2022
O WUPPERTAL MARKETING

Vohwinkel
Bildnachweis: Wuppertaler Stadtwerke, Linkedin,
Bergische Universitat Wuppertal
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Arbeitsplatze

Wertschopfung

= 13,17 Mio @nmmmpp 23 4 Mio € = 166 Mitarbeiter:innen in Projekten
= Neue Produkte und Markte: = 104 gesicherte Arbeitsplatze
* On-Demand-Taxi * 62 neue Arbeitsplatze

» Daten-Marktplatz
=  Komponente Kiihlplatte + Smart-Vehicle-
Architecture
= Neue Kooperationen
» Touristisches Angebot
* Perspektivprojekte & Ansiedlungsinteressen

[ ] (] ®
pergisch.smart_mobility
Sichtbarkeit des Standortes & Netzwerkausbau Infrastruktur & Lebensqualitat

» Ki-Flagschiff NRW = Klimaschutz-Beitrag (Verkehrssteuerung)

= Digi-Sandbox NRW Reallabor = Mobilitatssicherung fir die Burger:innen

= > 50 Reprasentationen auf Konferenzen = Effiziente Verwaltung (Digitales Schilderkataster)

» Préasentationen auf Messen und Kongressen (z.B. = Erhéhung der Verkehrssicherheit (z.B. LIDAR)
IAA) * Touristische Angebote

» Prasenz in der Landesregierung




i DLR Projekttrager

Warum kann es moglicherweise dazu kommen, dass die
Innovationen dieses erfolgreichen Projektes letztlich in
Deutschland scheitern?

e e
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Die Kommunen konnen die Infrastruktur fiir autonomes Fahren ‘#m Projektiriger

nicht bereitstellen.

Bildquelle: Continental, https://www.pressebox.de/pressemitteilung/continental-reifen-deutschland-gmbh-hannover/CES-2018-
Technologien-von-Continental-fuer-intelligente-Kreuzungen-machen-Strassen-in-Smart-Cities-sicherer/boxid/886794

Kommunen werden die im Mischverkehr
notwendige Infrastruktur fir V21/V2X-
Kommunikation stellen und betreiben ->
,heue Ampel”,

Sie sind als StraRenbaulasttrager fir intakte
StraBen in der Kommune zustandig.

Sie missen Verkehre steuern, um z. B.
Umweltbelastungen begegnen zu kdnnen.

Kommunal getragener OPNV wird ein
Hauptanwender autonomen Fahrens sein.

-] I
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Betreiber des ,,Robo-Taxi-Nahverkehrs” der Zukunft werden vielfach die ﬁpmkmage,
kommunalen Verkehrsbetriebe sein. Dafiir braucht es in den Kommunen eine
Infrastruktur: StraBen, Kommunikationstechnik und Menschen.

Anderung des StVG durch das Gesetz zum autonomen Fahren 2021. Umsetzungsbestimmungen in Autonome Fahrzeug-
Genehmigungs- und Betriebsverordnung (AFGBV).

Zu den Einsatzszenarien zdhlen so das BMDV u.a.: Shuttle-Verkehre von A nach B und People-Mover (Busse, die auf einer
festgelegten Route unterwegs sind) — kein Individualverkehr. OPNV ist der Anwendungsfall! Jedoch:

* nurin festgelegten Betriebsbereichen, die genehmigt werden u. a. in Abhdingigkeit von einer geeigneten
Strafleninfrastruktur.

* es muss eine Technische Aufsicht geben, die mit dem Fahrzeug sicher kommunizieren kann, um es ggf. fernsteuern zu
kdnnen. Dafiir wird eine sichere Kommunikationsinfrastruktur bendtigt. Diese miissen von den Kommunen bzw. den
Verkehrsbetrieben aufgebaut und betrieben werden.

* Die Technische Aufsicht muss von speziell ausgebildeten Personen wahrgenommen werden (sachnahes Ingenieurstudium

bzw. Technikerausbildung). Gehalter der kommunalen Tarifvertrage werden zu niedrig sein, um Fachkrafte gewinnen zu
kbnnen.

- [ ! ________________________|
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Beispiel StraBeninfrastruktur — es muss investiert werden. ‘#DLR brojektiriger

Das kommunale StraBennetz in Bayern stammt zu einem erheblichen Anteil aus den 1960er
und 1970er Jahren. Die 50 bis 60 Jahre wahrende téagliche Beanspruchung hat an den Kreis-
und GemeindestraBen ebenso wie die zunehmende Verkehrsbelastung auf den offentlichen
StraBen deutliche Spuren hinterlassen.

Fakt ist: | LJRGE o Ll

Der Zustand der bayerischen
StraBeninfrastruktur ist nicht
so, wie er sein sollte, und
verschlechtert sich zuneh-
mend. Zu einem nicht un-
erheblichen Teil sind die
Kreis- und Gemeindestrallen
zudem unzureichend aus-
gebaut.

Immer haufiger werden des-
wegen Geschwindigkeiten
und Lasten begrenzt. Dem
stetig fortschreitenden Subs-
tanzverlust wird aber nicht
entschieden genug ent-
gegengetreten.

Abb. 1: Deutliche Schaden an der StraReni ktur

Diese Abwartsspirale kann nur durch erhohte Investitionen durchbrochen werden. Es ist unab-
dingbar, dass Kommunen in den kommenden Jahren vermehrt in das kommunale StraBennetz
investieren. Nur dann kann die StraBeninfrastruktur nachhaltig erhalten, verbessert und auf die . . .
kanftig weiter steigenden Verkehrsanforderungen vorbereitet werden. Eine hohe Qualitat und Baye ”SCh er Kommuna le rP rufu ngsve rba n d .
Sicherheit der 6ffentlichen Stralen ist fur eine funktionierende und reibungslose Verkehrsinfra- Geschéftsbericht 20 19’ S. 54

struktur in einem Flachenstaat wie Bayern unabdingbar.
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In Wuppertal fehlt das Geld fiir StraBeninfrastruktur. Ohne geeignete ‘#;;ijekmgm
StraBeninfrastruktur gibt es kein autonomes Fahren — Kl braucht Asphalt.

il i Schlussfolgerungen des Berichtes

P —
YWY 200 e Zielwert, Neubauzustand, sehr guter Zustand deinar 1.5

pon 15bis <20

Geschaftsbereich ‘Stadtentwickiung, Baven, Verkehr, Umwell Guter Zustand, langfristige Planung TOhS<IE

Ressort/ Stadtbetried  Ressort 104 - Sirallen und Verkehr

255 <30 1. Die derzeit geplanten Haushaltsansatze werden

fvon 3,0 bis < 35

Mittlerer Zustand, sind
Beardeiter'n Stefan Lederer planen
e S Warert therchten: bt Zusend, memse (213258 <40 erkennbar nicht ausreichen, um den 2018
o) Sl Jadéssr@uiad vxppenat de Beobachtung erforderlich, Malinahme n on 4.0 b < 4.5 ’
Boricht Datum 04072019

o vooowm g dsogay e Sl Zosrd, P43 festgestellten durchschnittlichen
e s StraRenzustand Uber den Prognosezeitraum

03.00.2019 BV Heckingha Entgegennahme o. B.
o i e 5. Im Gesamtergebnis ergab sich fur die

B0a a0t BV henaae 5:%2:::::: Verkehrsflachen der Stadt Wuppertal ey .

s Syl S 2 . ISt ane G e von zehn Jahren auf dem derzeitigen Niveau zu
05.09.2019 Ausschuss fr Verkohr Entgegennahme o. B, Zustand. In der Abbildung 5 st die . .

Tocazos Byttt s Ereans s kg de Zusandsdosen halten. Eine Verbesserung des Zustandes ist
11.09.2019 BV Elberfeld i csscronsh il d&tﬂn‘m‘:;: :ﬁ:,;] sindde . . < . . T

1092010 BV Ebereawes Engegomanme o & Lo cogesn kurz bis mittelfristig nicht moglich.

s B AR VR ‘ 2. Zur Aufrechterhaltung des aktuell festgestellten
f s ware ein Jahresbudget von ca.
EUR 24 Mio. notwendig.

Beschhussvorsehlag

Der Bericht wird zur Kenntnis genommen

N Nur 35,9 % der ca. 950 km StraBen in Wuppertal
sind in einem sehr guten oder guten Zustand.

Unterschrift

Haushaltsplan 2022/2023 sieht Investitionen flr StraBenerneuerung und Fahrbahnsanierungen
in Hohe von EUR 3,8 Mio. in 2022 und EUR 4,7 Mio. in 2023 vor.
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Lessons learned. ‘#m Projekttriger

* Autonomes Fahren ist mehr als das Fahrzeug, seine Sensorik und die KI.

e Technologie- und damit Wirtschaftsférderung allein durch Forschungsférderung und
Recht funktioniert nicht.

* Auch die notwendige Infrastruktur muss aufgebaut werden, denn ohne Infrastruktur
konnen wir technologische Entwicklungen nicht nutzen und prasentieren (->
mahnendes Beispiel: Transrapid).

* Innovations- und Industriepolitik muss in der digitalen Welt weitreichender gedacht
werden, wenn wir funktionierende Innovationsdkosysteme haben moéchten.

- [ ! ________________________|
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