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Die Rolle des Parkraummanagements
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Parkraummanagement
als Instrument der 

Verkehrsbeeinflussung

Auswahl des Ziels

Qualität des Verkehrsflusses
Siedlungsstrukturen

Verkehrsstärke

Verkehrsmittelwahl



Der Arbeitsausschuss 2.6 – ruhender Verkehr der FGSV

Vertreter aus:

• Planungsbüros

• Hochschulen

• Kommunen 

• Parkhausverband

• Firmen
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Arbeitskreis 2.6.5 P+R B+R

• Ziel:
• Einbringung von Erkenntnissen und Bespielen 

(seit 1998)
• Berücksichtigung von Ballungsgebieten
• Vorstellung von Konzepten für B+R‐Anlagen 
• Integrierung von P+R‐ und B+R‐Anlagen in 

Verkehrsinformationssysteme
• Marketing als wichtiger Baustein 

• Ergebnis: 
• Hinweise zu P+R und B+R

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS6
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Fortschreibung FGSV 287
Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven für den Straßenentwurf

• Schablonen nur noch für die Fahrweise 1
• Schablonen für Richtungsänderungswinkel von 40 bis 200 gon für folgende Bemessungsfahrzeuge:

• Pkw
• Lieferwagen
• Sattelzug
• Reise‐, Linienbus 12,0 m (2‐achisg)
• Gelenkbus
• Müllfahrzeug 3‐achsig
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Diskussion zu den Ganglinien

• Ganglinien sind nicht aktuell.

• Neue Ganglinie:
• Stadtsoziologie (z.B. Gentrifizierung)
• Neustrukturierung von Wohnquartieren
• Zunehmenden Flexibilisierung von Arbeit
• Berücksichtigung der Demografie 
• Veränderungen im Konsumverhalten

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS9
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Das Forschungsprojekt „Ganglinien als Grundlage nachhaltiger Parkraumplanung“

• Interdisziplinäres Projektteam

• Verkehrsplanung

• Data Science 

• Projektlaufzeit:  1. Mai 2019 – 31. Oktober 2020

• Förderung: Land Hessen (HMWEVW)

Forschungsgesellschaft für Straßen‐ und Verkehrswesen

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS10



Hintergrund und Forschungsziel
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Merkmal Parkraumerhebung Daten Parkraum‐
bewirtschaftung

FCD

Zeit‐ u. Personal‐
aufwand

mittel (Erhebung, 
Auswertung)

gering (sofern Auswertung
automatisiert erfolgt)

Geographisches
Gebiet

begrenzt, wenige 
Straßenzüge

Gebiet Parkraum‐
bewirtschaftung

Gesamtes Gebiet der 
Kommune

Übertragbarkeit 
auf Gebietstypen

begrenzt Daten können kommunalen Gebietstypen 
zugeordnet werden.

Nachfragegruppen‐
zuordnung

Parkvorgänge werden im Nachhinein den Nachfragegruppen nach 
Zuordnungsschemata zugeordnet.

Kosten mittel gering hoch

Aktualisierbarkeit gering regelmäßige Aktualisierung möglich 
(automatisierte Auswertung)



Ermittlung der Ganglinien aus Datenquellen
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Datenquellen
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Daten der Parkraumbewirtschaftung (2019)
• Ein‐ und Ausfahrten aus Tiefgaragen, Parkhäusern 

und Parkplätzen 
(2,5 Mio. Beobachtungen)

• Tickets aus Parkscheinautomaten
(570.000 Beobachtungen)

Floating Car Data (2019)
Wegpunkte von mobilen und 
stationären Navigationsgeräten
(5,4 Mio. Trips)

Quelle: eigene Aufnahmen



Zuordnung der Nachfragegruppen

• Zuordnung der beobachteten 

Parkvorgänge (PV) zu vier 

Nachfragegruppen

• Zuordnung über Parkdauer, Zeitpunkt, 

Standort, Ticketinformation des PV

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS14

1: Anwohner

2: Beschäftigte

3: Kunden

4: Besucher

1 2

3 4
© ReLUT



Ergebnisse aus Daten

Parkraumbewirtschaftung:

• Kostengünstige Datenquelle, gut geeignet in Gebietstypen mit hohem Parkdruck (Stadtkerngebiet, 

stadtkernnahes Altstadtgebiet)

• Nicht geeignet für Wohngebiete; Problematisch bei Tages‐ oder Wochentickets, da das Ende des 

Parkvorganges nicht beobachtet werden 

Floating Car Data:

• Teuer, (noch) limitiert nutzbar. Nur aggregierte Ganglinienerstellung möglich.

• Alternative für Wohngebiete; Weiterer Forschungsbedarf nötig, um Parkdauern zu ermitteln und eine 

Nachfragegruppenzuordnung zu erreichen.

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS15



Beispielhafte Ergebnisse
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Beispielhafte Ergebnisse
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Beispielhafte Ergebnisse
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Fazit
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Download unter: www.relut.de

Daten der Parkraumbewirtschaftung
Gut geeignet für Stadtkerngebiet, stadtkernnahes Altstadtgebiet
Nicht geeignet für Wohngebiete
Bei Tages‐ oder Wochentickets (P+R‐Gebiet, Gewerbe‐ und Industriegebiet) 
müssen Lösungen im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung (technische 
Infrastruktur) gefunden werden, die eine exakte Ermittlung der Parkenden 
möglich machen.
Jährliche, automatisierte Aktualisierung möglich, sofern Datenstruktur 
unverändert.
FCD
Liefern plausible aggregierte Ganglinien
Alternative für Wohngebiete
Weiterer Forschungsbedarf nötig!  Forschungsprojekt ClusterMobil



Diskussion zum Bemessungsfahrzeug
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• Pkw‐Neuzulassungen SUVs, 2013‐2018

Quelle: Statista



Änderungsbedarf in den EAR
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Änderungsbedarf in den RAST
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Wer muss sich anpassen – die Infrastruktur oder die Fahrzeuge?

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS23

Quelle: Dresdner Neuste Nachrichten, 15.04.2015

Quelle: parking trend 4/2015



Diskussion zur Elektromobilität

• Hemmnis zur Elektromobilität: 

Fehlende Ladeinfrastruktur (Schäfer et.al., 2015)

• Wie viele werden benötigt?

• Welche Infrastruktur ist die „richtige“?

• Wo sollten die Ladesäulen aufgestellt werden?

• Wie wird sich induktives Laden entwickeln?

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS24



Änderungsbedarf in den EAR

• Die grundsätzliche Dimensionierung der Stellplätze ändert sich nicht.
• Neuordnung und Ergänzung des Stadtmobiliars (z.B. für Ladestationen).
• Induktives Laden über die Fahrbahn würde bauliche Maßnahmen bedeuten.

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS25
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Diskussion zu Abstellanlagen für Fahrräder – Beispiel Lastenfahrrad

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS26

# LR‐Art
Art der 

Datenerhebung
Gesamtlänge [cm] Radstand [cm]  Höhe [cm] Breite Box [cm] Breite Lenker [cm]

1 Dreirad Recherche 215 140 110 63 88
2 Dreirad Recherche 217 140 110 58 88
3 Long John Recherche 255 197 110 64 65
4 Long John Recherche 216 140 110 68 68
5 Dreirad Recherche 215 140 110 63 88
6 Long John Vermessung 240 200 115 64 62
7 Dreirad Vermessung 220 100 112 62 62
8 Long John Vermessung 260 200 112 62 62
9 Dreirad Vermessung 220 100 113 61 95
10 Dreirad Recherche 190 140 97 30 72
11 Dreirad Recherche 215 132 98 60 93
12 Dreirad Recherche 202 152 116 66 85
13 Long John Recherche 279 263 117 53 53
14 Long John Recherche 252 190 99 40 61
15 Long John Recherche 255 198 112 54 64
16 Dreirad Recherche 192 147 120 72 72
17 Dreirad Recherche 192 147 120 66 72
18 Dreirad Vermessung 200 100 112 63 62
19 Long John Recherche 195 137 90 60 40
20 Dreirad Vermessung 270 200 125 63 79
21 Long John Recherche 260 195 117 65 65
22 Dreirad Vermessung 200 130 110 85 64
23 Dreirad Recherche 218 154 110 45 85
24 Long John Recherche 243 184 110 38 47
25 Long John Recherche 195 137 90 60 40

Vermessung und 
Recherche von 
Lastenradmaßen

Auswertung 
mithilfe von 
Boxplots

Bestimmung 
eines 

Bemessungs‐
fahrzeugs
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Die Frankfurt University of Applied Sciences begrüßt 
mehr als 15.500 Studierende in vier Fachbereichen 

Forschungsschwerpunkte

• Demografischer Wandel und Diversität

• Digitalisierung und Informations‐/ Kommunikationstechnologien

• Erneuerbare Energien

• Mobilität und Logistik

© Kevin Rupp I Frankfurt UAS26.11.2021 Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS28



© Kevin Rupp I Frankfurt UAS

Der Forschungsfokus des Research Lab for Urban Transport (ReLUT) liegt auf 
interdisziplinäre Schnittthemen aus Mobilität, Logistik und Data Science

Schwerpunkte bilden aktuelle und 
zukünftige Herausforderungen im 
Personen‐ und Güterverkehr, z. B. in 
den Bereichen

• Wirtschaftsverkehr
• Parken
• Radverkehr
• ÖPNV
• Elektromobilität
• Drohnen
• Simulation

Verkehrs‐
planung Logistik

VWL & 
Data Science

RechtNahmobilität

Elektro‐
mobilität

26.11.2021 Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS29



ReLUT – Leitung und Administration

Seite  30

Geschäftsführende Direktorin

Direktor Direktor

Wissenschaftliche Leiterin

Wissenschaftliche Administration

26.11.2021 Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS30



Laufende Forschungsprojekte

• ParkRight: Vollständige Erfassung und Typisierung von Falschparkern, sowie 

der umgebenden Gebiets‐ und Straßengestaltung

• PundR Aktuell: Erfassung und Prognose der Auslastung von P + R‐Anlagen

• iLaPark: Intelligentes Laden von E‐Fahrzeugen in Parkhäusern

• Start2park: Parksuche erfassen, verstehen und prognostizieren

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UASOnline‐Fachaustausch ‐ 25.10.2131



Konsortium ParkRight

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS32

• Fachübergreifendes Forscherteam:

• Verkehrsplanung

• Wirtschaft 

• Data Science 

• Projektpartner:

• Projektdauer:  1. Januar 2021 ‐ 31. Dezember 2021 (verlängert bis 31.03.2022)

• Projektförderung:   

Seite  32



Erkenntnisziele
• Erfassen von unzulässigem 

Halten und Parken in Video‐
Material

• Identifikation typischer 
Muster von widerrecht‐
lichem Parken und Halten

• Ermittlung von Einfluss‐
faktoren auf das Entstehen 
von unzulässigem Parken

Potenzieller Impact
• Weniger unzulässiges Halten 

und Parken
• Verbesserte Planung der 

Radinfrastruktur
• Mehr Sicherheit im 

Radverkehr

Nutzungsmöglichkeiten
• Handlungsempfehlungen 

für die Verkehrsplanung
• Handlungsempfehlungen 

für die Verkehrspolitik
• Automatisierte Erkennung 

von widerrechtlichem 
Halten und Parken 

Zielsetzung ParkRight

3 Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UASOnline‐Fachaustausch ‐ 25.10.21



Vorgehensweise ParkRight

• Typisierung der Parkdelikte: Anwendung eines Labeling Tools (Fahrzeugtyp, Ausgestaltung der 
Verkehrsinfrastruktur etc.)

• Ökonometrische Datenanalyse: Systematische Quantifizierung von unzulässigem Halten und Parken 

• Verkehrsplanerische Analyse der Bildbefahrungsdaten: Mustererkennung von unzulässigem Halten und 
Parken 

• Quantitative und qualitative Handlungs‐
empfehlungen für die Verkehrsplanung ableiten

• Entwicklung einer Webanwendung, um die erfassten
Informationen zugänglich zu machen und 
Handlungspotenziale für Verkehrsplaner*innen 
datengestützt zu priorisieren

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS34

Quelle: visionstudio.bliq.ai / Frankfurt UAS (Datum: 24.11.2021)



Erste Ergebnisse

• Der häufigste Parkverstoß findet im absoluten Halteverbot statt. 
• Die häufigsten Parkverstöße werden durch Privatfahrzeuge verübt.
• Verstöße mit Parken auf Radfahrerinfrastruktur ist eher untergeordnet festzustellen.
• Lieferdienste sind bei Parkverstößen vergleichsweise gering vertreten.
• In Hauptgeschäfts‐ und Quartiersstraßen ist die Wahrscheinlichkeit für einen Parkverstoß höher.
• In Sammelstraßen ist die Wahrscheinlichkeit geringer, einen Parkverstoß zu beobachten.
• Je mehr freie Parkstände vorhanden sind, desto geringer ist die Anzahl an Parkverstößen.
• Je höher die zugelassene Geschwindigkeit ist, desto geringer ist die Anzahl an Parkverstößen.
• Je höher die Anzahl an Fahrstreifen ist, desto geringer ist die Anzahl von Parkverstößen.

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS35



Konsortium PundR Aktuell

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS37

Fachübergreifendes Forscherteam:

Verkehrsplanung

Wirtschaft 

Data Science 

Projektpartner:

Projektdauer:  1. Dezember 2021 ‐ 30. November 2021

Projektförderung: 

Öffentliche Abschlussveranstaltung am 09.12.2021 ab 13 Uhr



Zielsetzung PundR Aktuell

• Unterstützung bei der Auswahl der zu untersuchenden P+R 

Anlagen

• Evaluation und Analyse der P+R Anlagen aus verkehrlicher 

Sicht

• Ermittlung der Daten des IST‐Zustands – Zählungen vor Ort

• Entwicklung und Durchführung einer Online‐Umfrage

• Evaluation der Daten bezüglich Übertragbarkeit

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS38



Vergleich „Prediction vs. Ground Truth“

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS41

P+R Anlage: Eschborn Süd



Konsortium iLaPark
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Fachübergreifendes Forscherteam:

Verkehrsplanung

Wirtschaft 

Data Science 

Projektpartner:

Projektdauer:  1. Januar 2021 ‐ 31. Dezember 2023

Projektförderung: 



Zielsetzung iLaPark

• Verbesserte Nutzung der Elektromobilität im urbanen Raum durch Ladeinfrastruktur in Parkhäusern und 
optimierte Auslastung des bestehenden Netzes

• App‐ und Plattform‐basierte Digitalisierung von Parken und Laden

• Übersicht der Möglichkeiten aktiver Verkehrssteuerung sowie von Vorschlägen zur Integration dieser in 
strategische Planungsprozesse

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS46



Vorgehensweise iLaPark

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS49

AP 2: Analyse Park- und 
Ladeverhalten

Sichtung und Analyse von 
Ganglinien im Parkraum –

Fokus Parkhäuser

Sichtung und Analyse des 
Ladeverhaltens in urbanen 
Räumen - Fokus Parkhäuser

AP 3: Umfeldanalyse

Kategorisierung der 
Parkhäuser in Abhängigkeit 

zu Stadtteiltypen

Strukturierte 
Szenariendarstellung für das 

Roll‐Out von 
Elektrofahrzeugen

AP 6: Anreizsysteme

Sichtung bereits existierender 
Anreizsysteme 

themenrelevanter Felder

Auswahl, Definition, und 
Ausgestaltung eines 
projektspezifischen 

Anreizsystems

Möglichkeiten zur aktiven Verkehrssteuerung (bspw. für Parkhausbetreiber, Planungsbüros oder 
Kommunen)



Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten des Parkhauses „Am Hauptbahnhof“ 
(01.01.2019‐ 31.08.2021)

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS50

Sonn‐ und Feiertage 2019Werktage 2019



Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten des Parkhauses „Am Hauptbahnhof“ 
(01.01.2019‐ 31.08.2021)
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Sonn‐ und Feiertage 2020Werktage 2020



Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten von Elektrofahrzeugen des Parkhauses „Am Hauptbahnhof“ 
(02.01.2019‐ 04.02.2021)

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS52

Erfasste Ausfahrten von Elektrofahrzeugen:

Insgesamt: 350 Werktage: 294 Samstage: 25 Sonn‐ und Feiertage: 31

Sonn‐ und FeiertageWerktage



Konsortium start2park

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS54

• Fachübergreifendes Forscherteam:
• Verkehrsplanung
• Wirtschaft
• Data Science 

• Projektpartner:

• Projektdauer:  1. Juli 2020 ‐ 30. Juni 2023

• Projektförderung:   

Seite  54



Zielsetzung start2park
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Erkenntnisziele Potentieller gesellschaftlicher 
Impact

• Weniger Kfz‐Verkehr
• Weniger Emissionen (Lärm, 

Staub, CO2, NO2…)
• Weniger Zeitverlust

1. Mittlere Parksuchdauer nach 
Stadtteiltyp, Uhrzeit, Grund 
der Fahrt

2. Determinanten der 
Parksuchdauer

3. Prognose der 
Parksuchdauer

Nutzungsmöglichkeiten

• Verkehrspolitik und 
‐planung sowie 
Parkraummanagement

• Anwendungen (App): 
Prognostizierte Reisedauer 
inkl. Parksuchzeit 
(ermöglicht informierte 
Verkehrsmittelwahl)

Seite  55



Die App
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1 Fahrtbeginn  2 Start der Suche  3 Parkplatz 4 Finales Ziel

Seite  56

1

2

3

4 • Fahrt bis zur Parksuche
• Parksuche
• Fußweg zum Zielort

© Fluxguide, Wien

2
3

4



Ausblick start2park

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS58

• Erstmals wird die Parksuchdauer valide erhoben und einer „kontrafaktischen Situation“ gegenüber 
gestellt.

• Hohes Erkenntnisinteresse:
• Suchdauer und Suchweg
• Verhalten der Fahrenden: Akzeptabler Fußweg („Radius“), Geschwindigkeit der Suche, Suchstrategie 
etc. 

• Determinanten: Fahrtzweck, Rolle von Parkgebühren, etc.

• Viele Anwendungsmöglichkeiten:
• Prognose der Suchdauer 
• Maschinelles Erkennen der Parkplatzsuche 

• App stößt auf hohes Interesse; jedoch (Mehrfach‐)Nutzung steigerungsfähig



Gliederung

• Einleitung
• neue Erkenntnisse im ruhenden Verkehr

• Ganglinien
• Bemessungsfahrzeug
• Lastenfahrrad

• Weitere Forschung im Bereich Parken
• Ausblick
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Das Forschungsfeld Parken ist groß
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Datenschutz

Datennutzung 
bringt einen 
deutlichen 
Mehrwert



Wir informieren Sie gerne regelmäßig!

Research Lab for Urban Transport I Frankfurt UAS61

Anmeldung und weitere Informationen unter: www.ReLUT.de



Kontakt

Prof. Dr.‐Ing. Petra Schäfer
Geschäftsführende Direktorin
Research Lab for Urban Transport (ReLUT)
Frankfurt University of Applied Sciences

Fb 1: Architektur • Bauingenieurwesen • Geomatik
Gebäude HoST, Raum B 03 319
60318 Frankfurt am Main
+49 (0)69 1533 2797
petra.schaefer@fb1.fra‐uas.de
www.relut.de
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