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Die Rolle des Parkraummanagements
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Der Arbeitsausschuss 2.6 — ruhender Verkehr der FGSV

Vertreter aus:

Planungsbiiros

Hochschulen

* Kommunen

Parkhausverband

Firmen
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF

Empfehlungen
far
Anlagen des ruhenden Verkehrs

EAR 05

Quelle: FGSV
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Fortschreibung FGSV 287
Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven fiir den StraBenentwurf

e Schablonen nur noch fiir die Fahrweise 1
* Schablonen fiir Richtungsanderungswinkel von 40 bis 200 gon fiir folgende Bemessungsfahrzeuge:

Pkw

Lieferwagen

Sattelzug

Reise-, Linienbus 12,0 m (2-achisg)
Gelenkbus

Mullfahrzeug 3-achsig
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Diskussion zu den Ganglinien
* Ganglinien sind nicht aktuell.

* Neue Ganglinie:
» Stadtsoziologie (z.B. Gentrifizierung)
* Neustrukturierung von Wohnquartieren
e Zunehmenden Flexibilisierung von Arbeit
* Bericksichtigung der Demografie
* Veranderungen im Konsumverhalten
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Einwohnerbezogen Anteil Kurzparker
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Das Forschungsprojekt ,,Ganglinien als Grundlage nachhaltiger Parkraumplanung”

* Interdisziplinares Projektteam

e Verkehrsplanung

* Data Science
* Projektlaufzeit: 1. Mai 2019 —31. Oktober 2020
* Forderung: Land Hessen (HMWEVW)

Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen

‘Ili Ganglinien = @

10 Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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Hintergrund und Forschungsziel

Parkraumerhebung | Daten Parkraum- FCD
bewirtschaftung

Zeit- u. Personal- mittel (Erhebung, gering (sofern Auswertung
aufwand Auswertung) automatisiert erfolgt)

Geographisches begrenzt, wenige Gebiet Parkraum- Gesamtes Gebiet der
Gebiet Strallenziige bewirtschaftung Kommune

Ubertragbarkeit begrenzt Daten kdnnen kommunalen Gebietstypen
auf Gebietstypen zugeordnet werden.

Nachfragegruppen- Parkvorgange werden im Nachhinein den Nachfragegruppen nach
zuordnung Zuordnungsschemata zugeordnet.

mittel gering hoch

Aktualisierbarkeit gering regelmalige Aktualisierung moglich
(automatisierte Auswertung)
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Ermittlung der Ganglinien aus Datenquellen

Gebietstypen
[ Gewerbe und Industrie

| Park and Ride
 Stadtkerngebiet

| Stadtkernnahes Altstadtgebiet
[ | Wohngebiet

© RelUT, erstellt mit QGIS
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Datenquellen
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Daten der Parkraumbewirtschaftung (2019)

* Ein- und Ausfahrten aus Tiefgaragen, Parkhausern
und Parkplatzen
(2,5 Mio. Beobachtungen)

e Tickets aus Parkscheinautomaten
(570.000 Beobachtungen)

Floating Car Data (2019)

Wegpunkte von mobilen und
stationaren Navigationsgeraten
(5,4 Mio. Trips)

Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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Zuordnung der Nachfragegruppen

e Zuordnung der beobachteten
Parkvorgange (PV) zu vier

Nachfragegruppen

e Zuordnung Uber Parkdauer, Zeitpunkt,

Standort, Ticketinformation des PV

4: Besucher

© RelUT
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Ergebnisse aus Daten

Parkraumbewirtschaftung:

* Kostengtinstige Datenquelle, gut geeignet in Gebietstypen mit hohem Parkdruck (Stadtkerngebiet,
stadtkernnahes Altstadtgebiet)

* Nicht geeignet fiir Wohngebiete; Problematisch bei Tages- oder Wochentickets, da das Ende des

Parkvorganges nicht beobachtet werden
Floating Car Data:
* Teuer, (noch) limitiert nutzbar. Nur aggregierte Ganglinienerstellung moglich.

* Alternative fir Wohngebiete; Weiterer Forschungsbedarf n6étig, um Parkdauern zu ermitteln und eine

Nachfragegruppenzuordnung zu erreichen.

15 Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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Beispielhafte Ergebnisse
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Beispielhafte Ergebnisse
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Beschaftigte
Parkzielverkehr

6 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tagesstunden

W % des Tageszielverke hrsaufkommens, Gewerbe- und Industriegebiet
ReLUT
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Fazit

Daten der Parkraumbewirtschaftung
Gut geeignet fir Stadtkerngebiet, stadtkernnahes Altstadtgebiet
Nicht geeignet fur Wohngebiete

Bei Tages- oder Wochentickets (P+R-Gebiet, Gewerbe- und Industriegebiet)
miussen Losungen im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung (technische
Infrastruktur) gefunden werden, die eine exakte Ermittlung der Parkenden
moglich machen.

Jahrliche, automatisierte Aktualisierung moglich, sofern Datenstruktur
unverandert.

FCD

Liefern plausible aggregierte Ganglinien

Alternative fir Wohngebiete

Weiterer Forschungsbedarf notig! = Forschungsprojekt ClusterMobil

| FRANKFURT
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(Ili Ganglinien

Ganglinien als Grundlage fiir eine nachhaltige
Parkraumplanung

Gelordert von:
HESSEN

= [

Faehbersich 1 wlu-.mm zn.-nlen-:.-wm— i
31 Witsche® & R
& Relut- nm L hlwuu ‘-l'lnweﬂ

Wissen durch Praxis stirkt

Dov&ﬁ'loa,d unter: www.relut.de
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Diskussion zum Bemessungsfahrzeug
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* Pkw-Neuzulassungen SUVs, 2013-2018

630.005

521.660

425.803

340.097

296.230

246.130

Anzahl der Neuzulassungen

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Quelle: Statista
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Anderungsbedarf in den EAR
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[ Bild 4.5-8: Mind breiten in der Geraden
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Ausrundung

1 Parkstandbreite 2,60 m, bei eingeschrinktem Seitenabstand.
< Formal ausreichender Sicherheitsabstand fiir eine gerade Rampe.
Das Rastermall wird im Rampenbereich eingehalten.

Bild 4.5-4: Beispiel fiir eine Halbrampe mit Einrichtungsverkq Bild 4.5-6: Kuppen- und Wannenausrundung bei Rampen Bild 4.5-8: Mis

iten im Bogen mit Mindestradius |
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Anderungsbedarf in den RAST

Quelle: FGSV, 2006
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Wer muss sich anpassen — die Infrastruktur oder die Fahrzeuge?

Humaour
Big cars? - unwanted

Attention! Drivers should take a long and closs
look before entering this car park in Segovia,
Spain, because there is a good chance that
their car is “not suilabla”.

= e ik

LEPORTANTE IHPORTANT
m Miiﬁ

Je langer, desto teurer

In Berlin sollen vielleicht bald unterschiedliche Parkgebiihren fiir unterschiedliche Autos kassiert werden

Ar luzst the owner tried hard o speclfy
axactly which vehicles are not allowed so no
one gets confused...

VON REINHAFID URSCHEL

“ll,"ild geparkt wird sicherlich in allen

am Strafienrand plitzlich blitze. Waeil

aber nun in Berlin jeder damit rechnen

mnsse. dass das so sein kanm. waxda
bald die

Stadten und Gemeinden des Lan-
des. Weil man in der Hauptstadt Barlin
aber bekanntlich alles etwas toller treibt
als anderswo, sind die Parksitten hier
noch ein wenig wilder und die Fahrstile
noch eine Spur flotter, Schon allein des-
halb fiihlen sich die Ordnungsbehorden

| der Metropole fiber das gewihnliche
| MaB herausgefordert.

Kiirzlich hat die Berliner Polizei sogar
um die Ecke gedacht und blaulichtbe-
stiickie, blau-silberne Einsatzwagen mit
Radar und Blitzlicht

nung eingehalten. Bestimml,
Kaum haben die Berliner Aulofuhrer

Art, heifl das: Wer den Lingsten hat,
2ahlt am meisten.

den Klimaschutz, Dar Senat nimmt zu
Recht an, dass lingera Automohbile ainen

Der Parkraum Ist In Berlin b
knapp, aber allein deshalb wird es noch
keine kurzen oder langen Parkbuchten
geben. Dafiir aber woméqglich bald drei

diesen Angriff auf ihre itischen
Freiheiten verdaut, mussen sie sich jetzt
mit einer woméglich linanziell schmerz-
haften Ides fhrer Bahorden auseinander-
selzen. Im Senat prift man derzeit sine
Art typenbezogene Form der Park-
raumbewirtschaftung. Ein we-
nig vulgér, aber
aufl  Anhieb

andlich b

tat. Niemand komme so schnell drauf,
haben die Ordnungshiiter as formuliert,
dass ein gewoholicher Streifenwagen

'@ ¥

ansge-
driickt, also
auf Berliner

—_—

lene Knople an

Ein Smart verpufft nur 87 Gramm Koh-
lendioxid pro Kilometer, die Mercedes 5-
Klasse locker mal das Dreieinhalbfache.
Damit dis Damen und Herren vom Ord-

t bed thren Ki nicht

mit iedlichen Gebiik

fiir heispielswelse Smarts, Mittelklasse-
wagen und SUVs,
Vordergriindig geht es mal wieder um

iiberfordert wiirden, denkt man an Lin- i

genpunkte in grin, gelb und rot, Jenach | |

Taste auf dem Parkautomaten kommen

dann auch farblich abgestimmte Be-
legzattel zum Vorschein.

Roter Punkt: Besitzer

[ X 14
Quelle: Dresdner Neuste Nachrichten, 15.04.2015

~ von groBen Autos sol-
fen in Berlin bald teu-
er parken.  Fotx Fotolla

Spotted by Joso Costeno Dias

(L]

v

Perder ol Scha linedtie i o kaIcien 48 410 e r'pwhnWM| .wﬂ-mhmu
s patse b i, hm cond fha

Quelle: parking trend 4/2015
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Diskussion zur Elektromobilitat

e Hemmnis zur Elektromobilitat:

Fehlende Ladeinfrastruktur (Schafer et.al., 2015)

* Wie viele werden benotigt?
* Welche Infrastruktur ist die , richtige®?
* Wo sollten die Ladesaulen aufgestellt werden?

* Wie wird sich induktives Laden entwickeln?

24
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Anderungsbedarf in den EAR
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Die grundsatzliche Dimensionierung der Stellplatze andert sich nicht.
Neuordnung und Ergdanzung des Stadtmobiliars (z.B. fiir Ladestationen).
Induktives Laden Uber die Fahrbahn wiirde bauliche MaBnahmen bedeuten.

Lingsaufstellung

Schrigaufstellung

_b_

41— I=simx

Y

=

Senkrechtaufstellung
1

b

Yot t-li—p

Quelle: FGSV EAR 05 (Datum:

13.03.2014)

Quelle: Herm:
01.03.2014)
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Diskussion zu Abstellanlagen fir Fahrrader — Beispiel Lastenfahrrad

Bestimmung

Auswertung cines

Vermessung und
Recherche von

Lastenradmalen

mithilfe von

Bemessungs-
Boxplots .

fahrzeugs

Art der

BN erhebung S€Semtlange [cm] Radstand [cm] Hohe [cm] Breite Box [cm] Breite Lenker [cm] Gesamtiinge [em] Rackitand fem| Hohe [em]
1 |Dreirad _ |Recherche | 140] o] .
2 |Dreirad _ |Recherche . - . - -1 Breite Lenker: 0,89 m
3 |Longlohn |Recherche 0 g
[4 [tonglohn [Recherche | 216] | 140 o]
5 |Dreirad _ |Recherche z 2
[ 6 [Longlohn |Vermessung 40| 1200 5| . 1 Breite Box: 0,70 m
7 |Dreirad Vermessung 2 i 4
8 |Longlohn |Vermessung 2 3
9 [Dreirad Vermessung 5 3 - | g
[[10 [oreirad e ™ v -
[[11 [oreirad )
12 |Dreirad m .E 3
[13] 1 | s3] Brelte Box [cm) Bruite Lenker [cm)]
B 3 ool s 4 ‘ .
Long John s IR 105 D | I T . [ P
Dreirad Recherche 1 Mydun
Dreirad___|Recherche : 0 L Adeepeseiob i
Dreirad__|Vermessung ; : [ ———
LongJohn _[Recherche 137 ' 90] = - 200m
Dreirad ) " Miatehoert | ’ |
Long lohn Recherche— [NI260 I 155 ST I c5| _ . P | |
Dreirad | 200 130] of
Dreirad 15 -m o T4 3 ; L " Teom
Long John I:E] ’
Long John ' =
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Die Frankfurt University of Applied Sciences begriifRt
mehr als 15.500 Studierende in vier Fachbereichen

Forschungsschwerpunkte
* Demografischer Wandel und Diversitat

 Digitalisierung und Informations-/ Kommunikationstechnologien
* Erneuerbare Energien
. & Mobilitat und Logistik
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Der Forschungsfokus des Research Lab for Urban Transport (ReLUT) liegt auf
interdisziplinare Schnittthemen aus Mobilitat, Logistik und Data Science

EIek.tro”- Schwerpunkte bilden aktuelle und
mobilitat . cas .
zukiinftige Herausforderungen im
e Personen- und Guterverkehr, z. B. in
planung den Bereichen
R LU-I- * Wirtschaftsverkehr
RESEEH LAB for * Parken
URBAN TRANSPORT
Cleass FRANKFURT UAS ¢ Radverkehr
Nahmobilitat Recht )
 OPNV

VWL & * Elektromobilitat

Data Science * Drohnen
e Simulation

TINSERRE

8

- TS S

1 F .f.:.-.__,_'aﬁ ST T Ry B

T | r—
& '© Kevin Rupp'l Frankfurt UAS
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ReLUT - Leitung und Administration

Geschéaftsfihrende Direktorin

30 26.11.2021

Wissenschaftliche Leiterin

Wissenschaftliche Administration
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Laufende Forschungsprojekte

31

ParkRight: Vollstandige Erfassung und Typisierung von Falschparkern, sowie

der umgebenden Gebiets- und StralRengestaltung

PundR Aktuell: Erfassung und Prognose der Auslastung von P + R-Anlagen

iLaPark: Intelligentes Laden von E-Fahrzeugen in Parkhausern

Start2park: Parksuche erfassen, verstehen und prognostizieren

| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

P+R-Aktuell

)

ILaPark

Online-Fachaustausch - 25.10.21 Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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Konsortium ParkRight

* Fachuibergreifendes Forscherteam:
* Verkehrsplanung
*  Wirtschaft

* Data Science

e fluxguide  (6) blig

living technology | inspiring spaces

* Projektdauer: 1. Januar 2021 - 31. Dezember 2021 (verlangert bis 31.03.2022)

Gefordert durch:

o . Bundesministerium
- poekiocens. @ FUND |
@

@ Das Startkapital fiir die Mobilitdt 4.0

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

32 Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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Zielsetzung ParkRight

Erkenntnisziele

Erfassen von unzuldassigem
Halten und Parken in Video-
Material

Identifikation typischer
Muster von widerrecht-
lichem Parken und Halten

Ermittlung von Einfluss-
faktoren auf das Entstehen
von unzuldssigem Parken

Online-Fachaustausch - 25.10.21

| | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Nutzungsmoglichkeiten Potenzieller Impact
Handlungsempfehlungen * Weniger unzuldssiges Halten
fur die Verkehrsplanung und Parken
Handlungsempfehlungen * Verbesserte Planung der

fir die Verkehrspolitik

Radinfrastruktur

Automatisierte Erkennung * Mehr Sicherheit im

von widerrechtlichem
Halten und Parken

Radverkehr

Research Lab for Urban Transport | Frankfurt UAS
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ReLUT
ef |
Vorgehensweise ParkRight

* Typisierung der Parkdelikte: Anwendung eines Labeling Tools (Fahrzeugtyp, Ausgestaltung der
Verkehrsinfrastruktur etc.)

« Okonometrische Datenanalyse: Systematische Quantifizierung von unzulissigem Halten und Parken

* Verkehrsplanerische Analyse der Bildbefahrungsdaten: Mustererkennung von unzulassigem Halten und
Parken

* Quantitative und qualitative Handlungs-
empfehlungen fir die Verkehrsplanung ableiten

* Entwicklung einer Webanwendung, um die erfassten
Informationen zuganglich zu machen und
Handlungspotenziale fiir Verkehrsplaner*innen
datengestlitzt zu priorisieren

Quelle: visionstudio.blig.ai / Frankfurt UAS (Datum: 24.11.2021)
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| | FRANKFURT
UNIVERSITY

& RelUT
Formiir i OF APPLIED SCIENCES

Erste Ergebnisse

e Der haufigste Parkverstol8 findet im absoluten Halteverbot statt.

* Die haufigsten ParkverstoRe werden durch Privatfahrzeuge vertbt.

* VerstoRe mit Parken auf Radfahrerinfrastruktur ist eher untergeordnet festzustellen.

* Lieferdienste sind bei Parkverst6l3en vergleichsweise gering vertreten.

* In Hauptgeschafts- und Quartiersstraflien ist die Wahrscheinlichkeit fiir einen Parkverstol$ hoher.
* In Sammelstrallen ist die Wahrscheinlichkeit geringer, einen Parkverstol3 zu beobachten.

* Je mehr freie Parkstande vorhanden sind, desto geringer ist die Anzahl an Parkverst6l3en.

* Je hoher die zugelassene Geschwindigkeit ist, desto geringer ist die Anzahl an ParkverstoRen.

* Je hoher die Anzahl an Fahrstreifen ist, desto geringer ist die Anzahl von ParkverstoRen.
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Konsortium PundR Aktuell

Fachibergreifendes Forscherteam: Offentliche Abschlussveranstaltung am 09.12.2021 ab 13 Uhr

Verkehrsplanung

Wirtschaft < :\

Integriertes Verkehrs- und
Mobilitatsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

Data Science i
ul ' Urban Mobility Innovations

Projektpartner: SMARTCITY

Projektdauer: 1. Dezember 2021 - 30. November 2021

Projektforderung:

Geférdert durch:

w Bundesministerium
e fuir Verkehr und

digitale Infrastruktur
®

@  Das Startkapital fiir die Mobilitdt 4.0

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Zielsetzung PundR Aktuell

* Unterstitzung bei der Auswahl der zu untersuchenden P+R

Anlagen

e Evaluation und Analyse der P+R Anlagen aus verkehrlicher

Sicht
* Ermittlung der Daten des IST-Zustands — Zahlungen vor Ort
* Entwicklung und Durchfihrung einer Online-Umfrage

 Evaluation der Daten beziiglich Ubertragbarkeit
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Vergleich ,Prediction vs. Ground Truth”

41

P+R Anlage: Eschborn Sud

Occupancy Trend

—&— Prediction —e— Groundtruth

0.2

0.1

-0.1

-0.2

00:00 12:00 00:00 12:00 00:00 12:00 00:00 12:00 00:00 12:00 00:00
Aug 16, 2021 Aug 17, 2021 Aug 18, 2021 Aug 19, 2021 Aug 20, 2021 Aug 21, 2021
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Konsortium iLaPark

Fachliibergreifendes Forscherteam:

45

Verkehrsplanung
Wirtschaft

Data Science

e P wvsvec: INTILION

Projektdauer: 1. Januar 2021 - 31. Dezember 2023 s SYRO CO N

Projektforderung: Gefordert durch:

@ Bundesministerium
fiir Wirtschaft

und Energie

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Zielsetzung iLaPark

* Verbesserte Nutzung der Elektromobilitat im urbanen Raum durch Ladeinfrastruktur in Parkhausern und
optimierte Auslastung des bestehenden Netzes

* App- und Plattform-basierte Digitalisierung von Parken und Laden

« Ubersicht der Méglichkeiten aktiver Verkehrssteuerung sowie von Vorschlidgen zur Integration dieser in
strategische Planungsprozesse
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Vorgehensweise iLaPark

/ AP 2: Analyse Park- und \ / AP 3: Umfeldanalyse \ / AP 6: Anreizsysteme \
Ladeverhalten

Sichtung und Analyse von Kategorisierung der Sichtung bereits existierender
Ganglinien im Parkraum - Parkhduser in Abhangigkeit Anreizsysteme
Fokus Parkhauser zu Stadtteiltypen themenrelevanter Felder

Strukturierte Auswahl, Definition, und
Szenariendarstellung flr das Ausgestaltung eines
Roll-Out von projektspezifischen
Elektrofahrzeugen Anreizsystems

Sichtung und Analyse des
Ladeverhaltens in urbanen
Raumen - Fokus Parkhauser

Méglichkeiten zur aktiven Verkehrssteuerung (bspw. fur Parkhausbetreiber, Planungsbiros oder
Kommunen)
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Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten des Parkhauses ,,Am Hauptbahnhof“
(01.01.2019- 31.08.2021)
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Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten des Parkhauses ,,Am Hauptbahnhof“
(01.01.2019- 31.08.2021)
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Erste Ergebnisse

Auswertung aller Ausfahrten von Elektrofahrzeugen des Parkhauses ,,Am Hauptbahnhof“
(02.01.2019- 04.02.2021)

Werktage Sonn- und Feiertage

1
20

20

15

1

15

10
1
10

5
L

Prozentualer Anteil aller Einfahrten an Werktagen
5

Prozentualer Anteil aller Einfahrten nach Wochentagen

0
I
0

W om on oz D

Erfasste Ausfahrten von Elektrofahrzeugen:

Insgesamt: 350 Werktage: 294 Samstage: 25 Sonn- und Feiertage: 31
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Konsortium start2park

* Fachubergreifendes Forscherteam:
* Verkehrsplanung
*  Wirtschaft

* Data Science

* Projektpartner: ﬂungId@ @ bliq

living technology | inspiring spaces

* Projektdauer: 1. Juli 2020 - 30. Juni 2023

* Projektforderung:

Gefordert durch:

* Bundesministerium
2 | flrVerkehr und

digitale Infrastruktur
@

® Das Startkapital fiir die Mobilitdt 4.0

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Zielsetzung start2park

55

. Determinanten der

. Prognose der

Erkenntnisziele Nutzungsmoglichkeiten Potentieller gesellschaftlicher
Impact

. Mittlere Parksuchdauer nach * Verkehrspolitik und

: * Weniger Kfz-Verkehr
Stadtteiltyp, Uhrzeit, Grund -planung sowie -g o )
der Fahrt Parkraummanagement * Weniger Emissionen (Larm,
Staub, CO,, NO,...)
- Anwendungen (App): * Weniger Zeitverlust

Prognostizierte Reisedauer
inkl. Parksuchzeit
(ermoglicht informierte
Verkehrsmittelwahl)

Parksuchdauer

Parksuchdauer
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.. ® Fahrt bis zur Parksuche
® Parksuche

# * FuBweg zum Zielort
47 Dr. Topter- 3 ] \\

@ Fahrtbeginn @ Start der Suche © Parkplatz @ Finales Ziel
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Ausblick start2park

Erstmals wird die Parksuchdauer valide erhoben und einer , kontrafaktischen Situation” gegentber
gestellt.

Hohes Erkenntnisinteresse:
e Suchdauer und Suchweg

* Verhalten der Fahrenden: Akzeptabler FuRweg (,,Radius”), Geschwindigkeit der Suche, Suchstrategie
etc.

* Determinanten: Fahrtzweck, Rolle von Parkgebiihren, etc.

Viele Anwendungsmoglichkeiten:
* Prognose der Suchdauer

* Maschinelles Erkennen der Parkplatzsuche

App stolRt auf hohes Interesse; jedoch (Mehrfach-)Nutzung steigerungsfahig
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Gliederung

e Einleitung

* neue Erkenntnisse im ruhenden Verkehr
e Ganglinien
* Bemessungsfahrzeug
e Lastenfahrrad

* Weitere Forschung im Bereich Parken
* Ausblick

59 Online-Fachaustausch - 25.10.21
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Das Forschungsfeld Parken ist grof

Datennutzung
bringt einen
deutlichen
Mehrwert
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Kontakt

Prof. Dr.-Ing. Petra Schafer
Geschaftsfihrende Direktorin

Research Lab for Urban Transport (ReLUT)
Frankfurt University of Applied Sciences

Fb 1: Architektur  Bauingenieurwesen ¢ Geomatik
Gebaude HoST, Raum B 03 319

60318 Frankfurt am Main

+49 (0)69 1533 2797
petra.schaefer@fbl.fra-uas.de

www.relut.de
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