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Das Umweltbundesamt

Als Deutschlands zentrale Umweltbehdrde
kiimmern wir uns darum, dass es in
Deutschland eine gesunde Umwelt gibt, in
der Menschen so weit wie mdglich vor
schadlichen Umwelteinwirkungen, wie
Schadstoffen in Luft oder Wasser, geschitzt
leben kdnnen.

Unsere Themenpalette ist breit — von der s G N R
Abfallvermeidung tiber den Klimaschutz bis [+ Zalaamt S8 ib' F\,
zur Zulassung von Pflanzenschutzmitteln. e e 9 i v ‘\
' " \ll |\....,....
Es gibt finf Fachbereiche mit insgesamt 14
Abteilungen. An 13 Standorten beschéftigt
das Umweltbundesamt mehr als 1.400
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
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u. Forschungs-
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2u Umweltrisiken fiir internationale
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Tell 1

Klimaschutz im

Verkehr
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Die deutschen Treibhausgasemissionen sinken seit 1990, wobei
sich die Reduktion verlangsamt — ambitionierte Ziele bis 2050!

Emission der von der UN-Klimarahmenkonvention abgedeckten Treibhausgase

Millionen Tonnen Kohlendioxid-Aquivalente
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Neutralitdt
0 [ ]
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2017*** Ziel Ziel Ziel Ziel
2020** 2030** 2040** 2050**
® Energiewirtschaft ~ ®Industrie* M Verkehr ®Haushalte Gewerbe, Handel, Dienstleistung W Landwirtschaft ~ ®Abfall und Abwasser M Sonstige Emissionen*
Emissionen nach Kategorien der UN-Berichterstattung ohne Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft Quelle: Umweltbundesamt, Nationale Inventarberichte zum Deutschen
* Industrie: Energie- und prozessbedingte Emissionen der Industrie (1.A.2 & 2); Treibhausgasinventar 1990 bis 2016 (Stand 01/2018) sowie
Sonstige Emissionen: Sonstige Feuerungen (CRF 1.A.4 Restposten, 1.A.5 Militdr) & Diffuse Emissionen aus Brennstoffen (1.B) Nahzeitprognose fiir 2017 (UBA Presse-Information 08/2018)

** Ziele 2020 bis 2050: Klimaschutzplan 2050 der Bundesregierung
*** Schdtzung 2017, Emissionen aus Gewerbe, Handel & Dienstleistung in Sonstige Emissionen enthalten
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Verkehr ist fiir rund 18 % der deutschen Treibhausgasemissionen
verantwortlich und tragt seit 1990 nicht zur Reduktion bei

Anteil der Treibhausgasemissionen nach Sektoren
2016

Abfall und
Landwirtschaft Abwaosser Sonstige
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Verkehr
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Industrie
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen
1990-2016
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Anmerkung: ohne internationalen Luftverkehr

Anmerkung: ohne internationalen Luftverkehr
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Das Pariser Klimaschutzabkommen liefert den internationalen
Rahmen fiir die nationalen Klimaschutzanstrengungen

“... der Anstieg der durchschnittlichen Exrdtemperatur deutlich unter 2 °C
iiber dem vorindustriellen Niveau gehalten wird und Anstrengungen
unfernommen werden, um den Temperaturanstieg auf 1,5 °C iiber dem
vorindustriellen Niveau zu begrenzen ..." ([UNFCCC, 2015hb], Artikel 2)

"... zweiten Halfte dieses Jahrhunderis ein
Gleichgewicht zwischen den anthropogenen
Emissionen von Treibhausgasen aus Quellen und
dem Abbau solcher Gase durch Senken |[...]
herzustellen ..." ([UNFCCC, 2015b], Artikel 4)

"... 50 bald wie moglich den weltweiten
Scheitelpunkt der Emissionen von
Treibhausgasen zu erreichen ..." ([UNFCCC,
2015hb], Artikel 4)

Quelle: [UNFCCC, 2015a]
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Die Umsetzung des internationalen Klimaschutzes erfolgt auf
nationaler Ebene auf Basis des Klimaschutzplan 2050

* Bundeskabinettsbeschluss erfolgte im November 2016

» Langfristziel ist die weitgehende Treibhausgasneutralitat bis 2050 (-80 bis
-95 % gegenuber 1990), mit Zwischenziel von -55 % in 2030

 Erstmals Meilensteine und Ziele fur alle Sektoren fur das Jahr 2030

Handlungsfeld 1990 2014 2030 2030
(in Mio. t (in Mio. t (in Mio. t (Minderung in %
COz-Aq.) CO2-Aq.) COs-Aq.) ggu. 1990)
Klimaschutzplan 2050 Energiewirtschaft 466 358 175 - 183 62— 61 %
Klimaschutzpqlitische Grundsatze und Ziele
iR Gebaude 209 119 70 - 72 67 — 66 %
Verkehr 163 160 95 -98 42 — 40 %
Industrie 283 181 140 - 143 51-49%
Landwirtschaft 88 72 58 — 61 34 -31%
Teilsumme 1209 890 538 - 557 56 - 54 %
Sonstige 39 12 5 87%
Gesamtsumme 1248 902 543 - 562 56 -55%

https://www.bmu.de/fileadmin/Daten_BMU/Download_PDF/Klimaschutz/klimaschutzplan_2050_bf.pdf
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Die Beschliisse der Pariser Klimakonferenz vom Dezember 2015
erfordern treibhausgasneutralen Verkehr im Jahr 2050

Entwicklung der Treibhausgasemissionen Deutschlands
1990-2016/2017 sowie Klimaschutzziele bis 2050:
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Quellen: UBA 2017/2018;

eigene Darstellungen; ——Verkehr ——Deutschland insgesamt
*Berechnungen UBA.
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Ein ,Weiter wie bisher” im Verkehr gefahrdet die
Klimaschutzziele

Entwicklung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs in Deutschland
1990-2018 sowie UBA-Projektion bis 2030 (bisher bes chlossene Mal3nahmen®):
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140 Klimaschutz-
lUcke:

sy
P
=

56-59 Mio. t
CO,-Aquivalente*

oo
o

Klimaschutzplan 2050 +
Zigl fur 2030: 95198 Miq. t
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* Ohne EU-CO,-Flotten-
zielwerte 2030 fur Pkw,
leichte und schwere
Nutzfahrzeuge.

20

0

** Nationale Plattform
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 Zukunft der Mobilitat* — AG

Jahr ,Klimaschutz im Verkehr*

Quellen: UBA 2019; Projektionsbericht 2017 fur Deutschland gemaf? Verordnung (EU) Nr. 525/2013.
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I Anspruchsvolle Klimaschutzziele im Verkehr sind nur mit einer
Verkehrswende und einer Energiewende im Verkehr moglich

Minderung Treibhausgas-
emissionen (Basis: 1990)

........................................................ « Fiir anspruchsvolle
Verkeh eidung Klimaschutzziele
im Verkehr missen
" ek Jor Verkehrs- eine Verkehrswende
' Velzrzggserung wende und eine Energie-
N wende Hand-in-Hand
gehen
* Eine Energiewende
................................................................ wird aber umso teurer,
+ Alternative je mehr Energie der
Energiewende Kraftstoffe + Tranf.rfortsektor |
im Verkehr benotigt = daher ist
Verkehrswende

zwingend notwendig
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Fiir das Erreichen der Klimaschutzziele im Jahr 2030 (und 2050)
ist eine Mix aus ambitionierten Mallnahmen notwendig

MaRnahmen Kernelemente Ergebnis
(Instrumente) (Strategien) (nachhaltige Mobilitat)

* Ordnungsrecht (Gebote . UEE R
und Verbote) —» | (Verminderung von Fahrten
und Fahrtldangen)
* Planungsinstrumente
* Steuern und Abgaben Verl
(fiskalisch) erlagerung ' Verminderung von
—» |  (auf umweltfreundliche - Energieverbrauch
» Optimierung/Ausbau der Verkehrstrager :
In?rastruktugren eer) - €O, und Treibhaus-
gasemissionen
* Information und Verbesserung - Luftschadstoffen
Kommunikation | (Steigerung der Effizienz) - Larm
- Flachenverbrauch
Energiewende
—» | (Alternative Antriebe und [>
Push & Pull Kraftstoffe)

UBA nach infras
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Ergebnisse eines Forschungsvorhabens

Klimaschutzbeitrag des
Verkehrs bis 2050

Umwelt
Bundesamt

Eir Manch & umwel

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/
klimaschutzbeitrag-des-verkehrs-bis-2050

Klimaschutz im Verkehr:
Neuer Handlungsbedarf
nach dem Pariser
Klimaschutzabkommen

Teilbericht des Projekts ,,Klimaschutzbeitrag des
Verkehrs 2050

Umwelt
Bundesamt

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/
klimaschutz-im-verkehr-neuer-handlungsbedarf-

nach
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Umweltfreundlicher Alltagsverkehr

VERKEHR INTELLIGENT
VERNETZEN

FAHRRAD- UND
FUSSVERKEHR FORDERN BUS UND BAHN
ATTRAKTIVER GESTALTEN e Car-Sharing in der Stadt und
* Rad- und Radschnellwege auf dem Land férdern, z.B. durch
(aus-)bauen, mehr Abstellplitze, /7 ~* mehr Linien, mehr _ bevorzugte Parkplatze

Haltestellen, Direkt- & Kombi-Nutzung verschiedener
verbindungen und

7 77 777/ 7 Verkehrsmittel erleichtern, /
Expresslinien, / /// z.B. durch ein transparentes und %

® Servicequalitdt und ~ versténdliches Tarifsystem

Takt verbessern _— //////////
7%

Beschilderung verbessern P
.o mehr Platz fiir den Fuverkehr,
FuBBverkehrskonzepte fordern

/////

7/, » Parkplatze reduzieren, Park-
raumbewirtschaftung ausweiten

e fiir mehr Umweltschutz und
Sicherheit: Regelgeschwindigkeit

//
TN
innerorts Tempo 30, sowie %

/4

Tempo 120 auf Autobahnen

N
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N\

N
SN

N,
o
N
NN

BN

Umwelt

Quelle: UBA (2017) Klimaschutz im Verkehr: Neuer Handlungshedarf nach dem Pariser Klimaschutzabkommen Bundesamt

https://mww.umweltbundesamt.de/themen/klimaschutz-der-verkehr-muss-sofort-umsteuern
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Forderung der Elektroautomobilitat

STAND 2017: 46 MILLIONEN PKW IN DEUTSCHLAND ERSTER

2030 E-Autos* im
Gesamtbestand

ﬁﬁa@ﬁ@a@a%%ﬁhﬂ&&ﬁ
7 ,, /7 g I

UL | B e e ‘;‘;j;‘f;?fﬁ';’.‘embm 7

*batterieelektrische, Plug-in-Hybride und Brennstoffzellenfahrzeuge g DIES E e IR Verbrennungsmomren
A, ¢ Kaufpramie fiir E-Autos — kheg J n!
. . er steiger
e Einflihrung einer ¢ Ladeinfrastruktur weit )

Elektro-Quote fiir neu ausbauen
zugelassene Pkw ¢ Privilegien fiir E-Autos

e Fahrzeugflotte von Bund e Steuervergiinstigungen
und Landern auf bei Dienstwagen
E-Mobilitat umstellen okologisch umgestalten

Umwelt

Bundesamt

Quelle: UBA (2017) Klimaschutz im Verkehr: Neuer Handlungsbedarf nach dem Pariser Klimaschutzabkommen

https://mww.umweltbundesamt.de/themen/klimaschutz-der-verkehr-muss-sofort-umsteuern
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Fahrleistungsabhangige Maut einfiihren

ERWEITERUNG
DER FAHRLEISTUNG

s PKW

* Nutzfahrzeuge unter 7,5 t
* Fern- und Reisebusse

¢ alle StraBen

S ABHKNG] GEN

BISHERIGE MAUT
FUR LKW UBER 7,5 t
AUF AUTOBAHNEN UND
BUNDESSTRASSEN

NACHHALTIGE VERKEHRS-
INFRASTRUKTUR FORDERN Die Hhe der Maut richtet

eine Maut fiir Lkw mit mehr

als 7,5t Gesamtgewicht sich nach CO,-Ausstof
¢ auf Autobahnen und auto- Die Mauteinnahmen und Energieverbrauch —

bahnahnlichen Bundes- kénnen den oko- das verteilt die Kosten

strafien, sowie ab 2018 auf logischen Umbau der verursachergerecht und

Verkehrsinfrastruk-
tur finanzieren:

beschleunigt den Wechsel
zu energieeffizienteren

allen Bundesstrafien.

© hin zu Schiene, und klima-
OPNV, FuR- und freundlichen
Radverkehr. Fahrzeugen.

Umwelt
Bundesamt

Quelle: UBA (2015) Maut fiir Deutschland: Jeder Kilometer z&hlt.

https://mww.umweltbundesamt.de/themen/klimaschutz-der-verkehr-muss-sofort-umsteuern
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Treibhausgasneutraler Verkehr bis 2050 ist moglich
.

160 Mio. t
€0,-iq.
Emissionen
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Emissionen
bis 2050

/

Umwelt

Dazu bedarf es ambitionierter Mafinahmenbiindel die méglichst zeitnah umgesetzt werden miissen. Bundesamt
Eine Auswahl ist in der UBA-Publikation Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050 zusammengestellt. Quelle: UBA (2016) Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050.

https://mww.umweltbundesamt.de/themen/klimaschutz-der-verkehr-muss-sofort-umsteuern
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Die Abschaffung umweltschadlicher Subventionen ist nicht nur
okologisch notwendig, sondern auch 6konomisch sinnvoll

Umweltschadliche Subventionen in Deutschland 2012 in Mrd. Euro

Bmkraﬂstﬂffe
'l .0 Mrd £

Pa uschale Besteuerung
privat genutzter Dienstwagen
3,1 Mrd. £

Eneigiectruarhafrel: )
der Binnenschifffahrt
0,2 Mrd. €

Mehrwertsteuerhefreiung

fiir internationale Huge

23,6 Mrd. €

IM VERKEHRSSEKTOR 7

Land-und Forst-
wirtschaft, Fischerei
5.7 Mrd. €

Energiebereitstelluns
und -nutzung
20,3 Mrd. €

Steuererlelchterung \
| @ fiir Diesel
9 7,4 Mrd. £

Quelle: UBA 2016

https://mww.umweltbundesamt.de/themen/klimaschutz-der-verkehr-muss-sofort-umsteuern
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I Klimaschutz im Verkehr — ein Zwischenresiimee

Um die anspruchsvollen Klimaschutzziele in Deutschland zu
erreichen, muss die Mobilitat bis 2050 treibhausgasneutral
werden (Dekarbonisierung des Verkehrs) — und dies ist méglich.

Die L6sung: Eine Verkehrswende mit Vermeidung, Verlagerung und
Verbesserung der Effizienz muss Hand-in-Hand gehen mit einer
Energiewende im Verkehr. Allerdings setzt dies bereits heute
Handeln voraus.
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Exkurs Luftverkehr

Bild: Oleg Ivanov / Fotolia.com
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Entwicklung des globalen Kerosinverbrauchs und
resultierende CO ,-Emissionen des Luftverkehrs bis 2050

= CO,-Emissionen des zivilen Luftverkehrs weltweit 2015: ca. 770 Mio. t

* Prognostizierte globale CO,-Emissionen des Luftverkehrs bis 2050: 2.000-3.000 Mio. t/a
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k7 — Quelle: Cames, M., et al. Klimaschutz im Luft-
und Seeverkehr: Strategiepapier Luftfahrt. Im
Auftrag des Umweltbundesamtes. In Druck.
2019.
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= Boeing CMO (2018) - High Efficiency = Boeing CMO (2018) - Low Efficiency
== |CAO CAEP/11 Low Scenario - High Efficiency mme | CAO CAEP/11 Low Scenario - Low Efficiency

ICAO CAEP/11 Most Likely Scenario - High Efficiency —====|CAO CAEP/11 Most Likely Scenario - Low Efficiency
== |CAO CAEP/11 High Scenario - High Efficiency mms |CAO CAEP/11 High Scenario - Low Efficiency
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Luftverkehr und das Ziel
des Pariser Klimaabkommens (CO )

= Abbildung zeigt CO,-Emissionspfade (durchgezogene Linien) zur Einhaltung des 2°C-Ziels

= Luftverkehr erreicht bis 2050 einen Anteil von 4,3 % bis 14,8 % an dem bis 2100 noch
zur Verfugung stehenden CO,-Budget

= For 1,5°C-Ziel musste Dekarbonisierung in etwa 2050 erreicht sein, Anteil des
Luftverkehrs ware dann viel hher

Global CO, emissions for SSP1, SSP2, SSP4, SSP5 (2.6 W m2) and temperature responses
in context with total/international aviation emissions

50,000 25
40,000 |
Temperature  Temperature
30,000 lines for - = 55P1-2.6 (*C)
2.6 Wm? e 55P2:26 )
— forcing level R —"
-7‘;: - 55P5-26 ("C)
8" e | Qgel!e: Lee, D.S,, 20;8. International
g Emissions aviation and the Paris Agreement
é i —eeitri temperature goals
%n w—55P1 2.6
—55P2 256
10,000 Emission =354 2.6
lines for —55P5 26
-20,000 2.6 Wm? Aviation (total)
forCIng Ievel Aviation (international)
-30,000

27.06.2019/ Dr. Katrin Dziekan / Umwelt und Verkehr - Geht das zusammen?




Luftverkehr und das Ziel
des Pariser Klimaabkommens (alle Klimaeffekte)

= Nicht-CO,-Effekte und CO, sind nicht abhangig voneinander, d.h. selbst bei Minderung
von CO, (gruine Flache) konnen Nicht-CO,-Effekte (rote Flache) unvermindert auftreten

= Um das Paris-Ziel (ein Temperatur-Ziel) einzuhalten, missen unbedingt auch die Nicht-
CO,-Effekte gemindert werden

Mégliche Klimawirkung von CO, und Nicht-CO,-Effekten

10

:1]

Verhaltnis der Klimawirkungen (CO2 in 2010

2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050

mCO2 B Weltweite CO2-MinderungsmaRBnahmen W Nicht-CO2-Effekte
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UBA Forum 2019

umwelt- und klimaschonend
treibhausgasneutral
larmarm

N

UBA Forum mobil & nachhaltig

6. und 7. November 2019 in Berlin

https://www.umweltbundesamt.de/uba-forum-mobil-nachhaltig
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Nachhaltige Mobilitat ist mehr als die Reduktion der
Treibhausgasemissionen des Verkehrs

weniger
bezahlbar CcO2
und weniger
finanzier- Feinstaub
bar

sicher und
nutzer- weniger
gerecht fiir [ [0)¢
Alle

NACHHALTIGE
MOBILITAT

weniger
weniger Res-
Larm sourcen-
verbrauch

gleiche
weniger Mobilitat
Flichen- effizient, mit
verbrauch / leistungs- weniger
fahig mit Verkehr
geringen
Kosten
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Die Stadt fur

Morgen
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lllustration Jorg Block

Broschire:
https://www.umwelt
bundesamt.de/publi
kationen/die-stadt-
fuer-morgen
Webseite:
https://www.umwelt
bundesamt.de/them
en/verkehr-
laerm/nachhaltige-
mobilitaet/die-stadt-
fuer-morgen-die-
vision




> Die Stadt ist kompakt,

flachensparend und

verkehrsvermeidend
angelegt

chhtlge Ztele s:nd in
kurzer Distanz und
ohne eigenen Pkw fiir
alle erreichbar

. Der Verkehr stof3t keine #

Schadstoffe oder
Treibhausgase aus

Stadt ist
ressourcenschonend
und minimiert

In der Stadt von
morgen sind die
Menschen bamerefrer l'.

verlasslich finanziert
und fir alle bezahlbar |

Die zukunfitsfahige
Stadt bietet Platz fur
| Zusammenleben und
Miteinandelr

P WY
Einwohner und
Einwohnerinnen sind

! bestméglich vor Larm
geschitzt

Die Stadt von
morgen ist griin

Wohnquartiere sind
attraktiv,
funktionsgemischt
und bezahlbar

In der Stadt hat der
Umweltverbund
Vorrang

£ -u..:__.. ; .lr 3 5
b,
B

Fir das Auto gilt das
3 Prinzip ,Nutzen statt
Besitzen®

Mobilitat ist Verwaltung u. Regton
1 werden kooperativ in

Planungen

ist dem urbanen

ist grof3, nicht nur im
Leben angepasst

Strallenverkehr
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,ﬁ DIE Stadt fur Mnrgen ' .
Die Vision




B Die Stadt fiir
S Morgen

- » umweltschonend
mobil
larmarm
grun
kompakt
durchmischt

Quelle: Broschire ,, Die
Stadt fur Morgen — Wie
wollen wir leben?*
https://www.umweltbundesa
mt.de/publikationen/bildungs
material-die-stadt-fuer-
morgen-wie-wollen
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I Pkw-Dichten auf dem Weg zu einer nachhaltigen
Stadtentwicklung in Grof3stadten (>100 000 Ew .)

Pkw/
1.000 Einwohner

450 <€— Durchschnitt Deutsche Grof3stadte

» Wegfall von Stral3enrandparken

f—’ « Ausreichend Raum fur OPNV
:g’ ’ sowie FufR- und Radverkehr

— - R — - — - - - e
= 1. Stufe Nahezu keine
2 offentlichen Stellplatze
= Platz fir kompaktes
E und griines Bauen

o D oI e e e e s e e
% Weiterer Zielwert Verkehr-
Jo nachhaltiger liche Opti-

Stadtentwicklung mierung

<10 Pkw/1.000 Einwohner
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I Motorisierungsgrad verschiedener Grol3stadte
Im Vergleich (Stand: Beginn 2016)

Deutschland, insgesamt 548
Deutschland, GroBstadte 450

™ Moers o 569

) = |

& Bergisch Gladbach = 559

= _ 0 |
O Siegen S 557

(@) I

N Minchen d 486

() =

(@ X

= Koln o 435

= 3

© Hamburg o 426

() |

— Leipzig = 386

© S |

§ Heidelberg 374

G Berlin 335

0 100 200 300 400 500 600

1 Gewichtet nach Einwohnerzahl. Anzahl Pkw pro 1.000 Einwohner
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I Zwei mdgliche Entwicklungen auch bei unter
150 Pkw pro 1.000 Einwohner maoglich

Weniger Autoverkehr N\
in der Stadt :

Autonom
fahrende
Carsharing-

Autos statt
OPNV
+
Stadt der
langen Wege

Mehr Autoverkehr
In der Stadt
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Starker OPNV
erganzt um
Ful3- und Rad-
verkehr sowie
Carsharing
+
Stadt der
kurzen Wege

Die Stadt
far Morgen

v

Bild: 3d kot / Fotolia.



Malinahmenpakete fur die Stadt fiur Morgen: Umweltfre  undlich
mobil, larmarm, grin, kompakt und durchmischt

i‘i Die kompakte und funktions-

;‘.v gemischte Stadt verwirklichen

&
f,:l?nr-; Fur urbanes Grtn und
VRN Gffentliche Freiraume sorgen

Larm Partizipativ und kooperativ
reduzieren -

Integrierte Mobilitats-
dienstleistungen und
Elektromobilitat fordern

Den Wirtschaftsverkehr
In der Stadt umweltschonend
gestalten

Motorisierten Verkehr
steuern
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EUROPAISCHEMOBILITATSWOCHE

16. bis 22. SEPTEMBER

54

LANDER

2792

KOMMUNEN

)
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FUROPAISCHEMOBILITATSWOCHE

16. bis 22. SEPTEMBER

Aktionsbox Netzwerkarbeit

Nationale Koordindierungsstelle EMW am Umweltbundesamt
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|EUROPAISCHEMOBILITATSWOCHE

16. bis 22. SEPTEMBER

www.mobilitatswoche.eu

Motto 2019: ,Geh mit!“

3 B\

éEMEINSAM AKTIV WERDFFQ
WECK DEN P|LZKOPF IN DIR!

Unsere EMW-Zebrastreifen-Aktion — wir freuen uns auf lhren Zebrastreifen!
Quelle: Norbert Krause/ krauses Projektdesign
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I Anknipfungspunkte

Praktikum:

— Bewerbung unter praktikum@uba.de gern mit Angabe Fachgebiet | 2.1
Umwelt und Verkehr als Einsatzort

— Informationen hier: http://www.umweltbundesamt.de/das-uba/das-uba-als-
arbeitgeber/praktikum

Masterarbeiten / Doktorarbeiten:
— In Zusammenarbeit mit Hochschulbetreuungsperson
— Themenabsprache im Vorfeld mit Katrin Dziekan

Stellenangebote:

— Website UBA: https://www.umweltbundesamt.de/das-uba/das-uba-als-
arbeitgeber

— UBA Stellenanzeigen auf bund.de abonnieren

Umweltbibliothek http://doku.uba.de/

Datenbanken, Forschungsberichte und Positionspapier e
www.umweltbundesamt.de
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Umwelt
Bundesamt

Umwelt und Verkehr —
Das geht zusammen!

Dr. Katrin Dziekan
katrin.dziekan@uba.de

4 @KatrinDziekan

www.uba.de/verkehr



