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1. Gegenstand: Forschungsbedarf

Verpflichtendes Klimarahmenubereinkommen Paris 2015
Treibhausgasemissionen reduzieren, um moglichst das 1,5°C Ziel einzuhalten

Treibhausgasemission im Verkehrssektor:

Plan:
A”g. Reduktionsplan Deutschland 1990-2050 (BMUB 2016, S. 7, 10 u. 49f) ~-30-95%
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1. Gegenstand: Forschungsbedarf

Verpflichtendes Klimarahmenubereinkommen Paris 2015
Treibhausgasemissionen reduzieren, um moglichst das 1,5°C Ziel einzuhalten

Treibhausgasemission im Verkehrssektor:

Plan:

Allg. Reduktionsplan Deutschland 1990-2050 @wmus 2016, s. 7, 10 u. 49ty -80-95%
Ist:

Deutschland 1990-2016 (ubaz2017s.1u. 4 +1%

Losungsbeitrag der Suffizienz mit Konsumreduktion und -
verlagerung zur Verminderung von Treibhausgasemissionen?
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2. Fragestellung: Wandel der Mobilitatskultur

Welil3 man, wie viele Blargerinnen und Birger sich heute
weniger Autoverkehr winschen?
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2. Fragestellung: Wandel der Mobilitatskultur

Welil3 man, wie viele Blargerinnen und Birger sich heute
weniger Autoverkehr winschen?

61 % der Befragten glauben, dass\
eine Stadt- und Regionalentwicklung,
bei der "die Menschen kaum noch

auf ein Auto angewiesen sind,
sondern ihre Wege zu Ful3, mit dem
Rad oder offentlichen Verkehrsmitteln
erledigen konnen [...] zu einem guten
Leben beitragen kann." /

(BMUB 2017, S. 64)
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2. Fragestellung: Forschungsllicken

Forschungsleitende Fragen:

Welches Handeln ist mobilitatssuffizient?
Wie kann man Mobilitatssuffizienz messen?
Welchen Losungsbeitrag kann sie leisten?
Wie ist sie zu f6érdern?

(Ausschnitt)
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2. Fragestellung: Handeln

Groene, Marie-Christine
UnmuRig, Barbara et al.

Rudolph, Frederic et al.
Wilke, Georg

Buhl, Johannes
Jungkeit, Renate
Kopatz, Michael
Leng, Marion et al.
Lenz, Christine
Linz, Manfred

Linz u. Scherhom
Lukas, Melanie et al.
Reusswig, Fritz
Reutter, Oscar
Reutter u. Reutter
Ott, Ruedi

Pfahl, Stefan
Sachs, Wolfgang
Speck, Melanie
Stengel, Oliver

Huber, Felix

Mobilitatssuffizienz

Null-Variante (totale Inhdusigkeit)
Telearbeit X
Kurierdienste fiir GUtertransporte

> |Schneidewind u. Zahmt

>

Verkehrsvermeidung X

Wege vermeiden X X X
Vermeiden von motorisiertem Verkehr X X X
Vermeiden u. Verzichten von Autofahrten X X X X X X

dange verringern

Vermeiden u. Verzichten von Flugreisen X X

> o ox =X X

Wege (Entfernungen) verkiirzen X X X

> o ox =X X

Wegeketten
Stadt der kurzen Wege X X
weniger Kilometer zur Arbeit X X X

>

weniger Kilometer zum Einkaufen X X X
nahere Freizeitziele X
weniger Kilometer Autofahren X X X X X X X

geanzahl und Wegel

[
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2. Fragestellung: Handeln

atz, Michael
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er, Felix
unmuRig, Barbara et al.

Wilke, Georg

Mobilitatssuffizien:
Null-variante (totale nhausigkeit) | Hand|lungsoptionen der Mobilitatssuffizienz

Telearbeit

e e 4) Wege mit verhaltensbedingt geringerer

Verkehrsvermeidung

Wege vermeiden Umweltwirkung zurlcklegen

Vermeiden von motorisiertem Verkehr

Vermeiden u. Verzichten von Autofahrt

Vermeiden u. Verzichten von Flugreiser b) Wegelange Verrlngern

Wege (Entfernungen) verkiirzen

-~

Wegeketten

Stadt der kurzen Wege .

weniger Kilometer zur Arbeit C) Wegeanzahl Verrlngern
weniger Kilometer zum Einkaufen

nahere Freizeitziele

egeanzahl und Wegeldnge verringern

weniger Kilometer Autofahren X
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2. Fragestellung: Messmethode

@ Treibhausgasemissionen der
Alltagsmobilitat nach

Lebensphase und Geschlecht der Person:

Lebensphase der Person  Frauen Manner
CO,q pro Jahr u. Kopfint CO,., pro Jahr u. Kopfint

Berufstatige(r) - Vollzeit 1,80 2,56
Berufstatige(r) - Teilzeit 1,55 2,64
Schiler(in) 0,87 0,89
Student(in) 1,84 1,25
Kind 0,68 1,01
Hausfrau | Hausmann 0,98 1,35
Rentner(in) | Pensionar(in) 0,73 0,94
Alle 1,25 1,75

Daten aus MiD 2008 ohne Flige u. TREMOD 5.62; Eigene Auswertung, eigene Darstellung;
fur Kernstadte mit mehr als 100.000 Einwohnern;
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2. Fragestellung: Messmethode

@ Treibhausgasemissionen der
Alltagsmobilitat nach

Lebensphase und Geschlecht der Person:

Als mobilitatssuffizient qilt,
wer jahrliche CO,,,
Emission unterhalb dem

hase der Person  Frauen Manner

Jabe”enwe It hat /; CO,c, pro Jahr u. Kopfint CO,., pro Jahr u. Kopfin t
Berufstatige(r) - Vollzeit 1,80 2,56
Berufstatige(r) - Teilzeit 1,55 2,64
Schiler(in) 0,87 0,89
Student(in) 1,84 1,25
Kind 0,68 1,01
Hausfrau | Hausmann 0,98 1,35
Rentner(in) | Pensionar(in) 0,73 0,94
Alle 1,25 1,75

Daten aus MiD 2008 ohne Flige u. TREMOD 5.62; Eigene Auswertung, eigene Darstellung;
fur Kernstadte mit mehr als 100.000 Einwohnern;
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2. Fragestellung: Arbeitsdefinition

Mobilitatssuffizienz ist eine Nachhaltigkeitsstrategie, die durch individuell
genugsamen Mobilitatskonsum zu einer unterdurchschnittlichen Schadigung

der Umwelt in Form von Ressourcen- und Energieverbrauch fuhrt.

Daflr stehen drei Handlungsoptionen zur Verfligung:
Wege mit verhaltensbedingt geringerer Umweltwirkung zurlicklegen,

Wegelange und/oder Wegeanzahl verringern.
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3. Forschungsdesign: Stichprobe

Gesucht: Mobilitatssuffiziente?
« Wohnsitz Wuppertal
e Mindestalter 18 Jahre

Fotonachweis: fotolia.de
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3. Forschungsdesign: Stichprobe

Gesucht: Mobilitatssuffiziente? 32 Teilnehmer
. Wohnsitz Wuppertal * 15 weiblich /17 mannlich
. Mindestalter 18 Jahre » Geburtsjahr: 1949 bis 1991
| * Lebensphase:
— Vollzeit
— Tellzeit
— Studentin
— Hausmann
— Rentner
» Hauptverkehrsmittel:
— Umweltverbund: 25
— MIV 7

2
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Fotonachweis: fotolia.de
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3. Forschungsdesign: Empirische Verfahren
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3. Forschungsdesign: Empirische Verfahren

Quantitativ

Fragebogen Wegetagebuch

ahl Probandenantworten

n 7um Wegetagebuch von Teilnehmernummer:
= - - s 'Wegetagebuch von Teilnehmernummer:
ermittelte Haushaktsgropen: 9 x 1 Erw 1 Weg 2 Weg 3. Weg 3. Weg
! 17 x 2 Erw Wochentag Mo = Mo Mo # Mo
) o :""‘) Startuhrzeit 7.40 8.00 17.00 18.10
S x >2 Pers. inkl. Kind(er
b2 3 2 Startort falls Entfernung W (=Wuppertal)
5 unbekannt!
S 5hiata) 20 Anzahl Haushalte im Besitz von: str/Hausnr. Wall 26
== 24 Ziel/Zweck
B B Arbeitsplatz (inkl. Azubi) X
dienstlich/geschiftlich
b o ' v Aushildung (Schule/Uni)
i,: i 360 sy p 20 Einkauf X
Erledigung
Freizeit
) jemanden begleiten X
T Heimweg X
300
210 Hauptverkehrsmittel
510 Zug (inkl. RE, R, etc.)
z00 S-Bahn
Bus X X
21 1 ig 219 1m 10, Schwebebahn X
Ha 30 405 40 20 Taxi
PKW als Fahrer(in) |anzah insassen:| Insassen: Insassen: Insassen
PKW als Mitfahrer(in) |anzah! insossen: Insossen: insossen: |2 insgssen:
25 133 5] 23 Qushe Q .
” : Ty sk o 1 a9 v B e Motorisiertes Zweirad
3 o @ Monat S ¢ 2 a - Pedelec (E-Bike)
= i 269 e Ry o a Q - Fahrrad
pa 2k s ‘J 30 Jahr Qseltencr® 2u FuR (Inliner+Roller u.&.)
0 0 Woche 20 Manat S = -
% S i 08.00 08.30 17.20 18.50
2 v 30 Woche 20 Monsi 20 ik O . Entfernung in Metern 600 1.500 900 ?
2 ( 10 Woche 30 Monat 40 4Q e O - Zielort fafls Entfernung H (= zu Hause)
lac) 4 20 1 4 2a5m O - Str./Hausnr,| tbekenat! H (= zu Hause)

* seltener = nicht ausgewertet
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3. Forschungsdesign: Empirische Verfahren

Quantitativ. und darauf aufbauend Qualitativ

Fragebogen Wegetagebuch Interview

Ergebnisse Fragebogen in rot; Zahlen = Anzahl Probandenantworten

Fragebogen zum Wegetagebuch von Teilnchmernummer
'Wegetagebuch von Teilnehmernummer:
1a49-1941
150 173 ermittelte Haushaktsgropen: 9 x 1 Erw 1 Weg 2 Weg 3. Weg 3. Weg
sa 25 ! 17 x 2 Erw Wochentag Mo = Mo @ Mo #® Mo
! ’“f K f;""‘) Startuhrzeit 7.40 8.00 17.00 18.10
S x >2 Pers. inkl. Kind(er
P2 o) 2 Startort falls Entfernung W (=Wuppertal)
rbskanni!
3 Schjertin) 400 Swad Anzahl Haushalte im Besitz von: str/Hausnr. Wall 26
o 24 Ziel/Zweck
a . B Arbeitsplatz (inkl. Azubi) X
dienstlich/geschiftlich
f 2% ' v Aushildung (Schule/Uni)
iJ wign ; s = Einkauf X
PO Monatsk 150
Erledigung
Freizeit
jemanden begleiten X
o Heimweg X
00
210 Hauptverkehrsmittel
z10 Zug (inkl. RE, R, etc.)
s00 S-Bahn
Bus X X
2.3 Faherad 18y 210 o 38 103 Schwebebahn X
ko 30 40 Sommer 40 20 Taxi
PKW als Fahrer{in) |anzah! Insassen:| Insassen: Insassen: Insessen:
PKW als Mitfahrer(in) \anzoh! insassen: Insossen: insossen: |2 Insgssen:
25 133 £ Monat 23 Quhe O - .
ha . b ol Motorisiertes Zweirad
13 o @ Monat $2 Quaral 23 O selence® Pedelec (E-Bike) . . . e
- 05 s Vi 2 o 5 2 Fatrad Foto: Bergische Universitat Wuppertal
b 263 Woche 3 Monst 30 Q Jahe Q sltencee 2u FuB (Inliner +Roller u.4.)
&) 0 Woche 30 Monst S 2 Johe O -
i 08.00 08.30 17.20 18.50
- JOORY 30 Woche 20 Monsi 20 20 ke O sa® Entfernung in Metern 600 1.500 900 ?
2 ( 10 Woche 30 Monat 40 ¢ 40 Jahe O sehiener® Zielort fafls Entfernung H (= zu Hause)
72 4 203 Woche 10 Monat 40 Quaral 20 Jahe O shiener® Str./Hausny, Uibekamd H (= zu Hause)

i)
* seltener = nicht ausgewertet
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4. Ergebnisse

Messung der Mobilitatssuffizienz

VergleichsmalBstab nach Lebensphase und Geschlecht
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Vergleichsdaten aus MiD 2008 ohne Fluge fur Kernstadte mit mehr als 100.000 Einwohnern u. TREMOD 5.62, eigene Auswertung, Messlatte siehe
Folie 5; Eigene Studiendaten, eigene Erfassung u. Darstellung
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4. Ergebnisse

Formel zur Berechnung der Umweltwirkungsparameter

Mobilitats-CO,.p.a. = BlCOzgleIPeisonenkilometer x @ km je Weg x @Wege pro Tag x 365 Tage

Formel (Lambrecht et al. 2013, S. 65); eigene Auslegung und Darstellung
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4. Ergebnisse

Formel zur Berechnung der Umweltwirkungsparameter

Mobilitats-CO,.p.a. = BliCOzgcIPeisonenkilometer x @ km je Weg x @Wegepro Tag x 365 Tage
Handlungsoptionen = EffiSsionSiaktorvertingern / kirzere Wege / weniger Wege

Formel (Lambrecht et al. 2013, S. 65); eigene Auslegung und Darstellung
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4. Ergebnisse

Rechenbeispiel der Mobilitatsemission

BIC0 ;- ICIPEISORERKIIGMEIE! x @ km je Weg x @Wege'pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in CO,,, p.a.)

Probandin_01 = 128,8 g CO,¢ Emission je Personenkilometer
Probandin_01 = 7,2 km durchschnittliche Wegelange

Probandin_01 = 4,9 Wege durchschnittlich pro Tag

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Vergleichsmalstab MiD 2008
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4. Ergebnisse

Rechenbeispiel der Mobilitatsemission

BIC0 ;- ICIPEISORERKIIGMEIE! x @ km je Weg x @Wege'pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in CO,,, p.a.)

Probandin_01 = 128,8 g CO,¢ Emission je Personenkilometer
Probandin_01 = 7,2 km durchschnittliche Wegelange

Probandin_01 = 4,9 Wege durchschnittlich pro Tag

” X 7,2km x #4,9x 365 Tage 51,58t CO,,,_pP.a. | Mobilitatsemission von Probandin_01

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Vergleichsmalstab MiD 2008
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4. Ergebnisse

Rechenbeispiel der Mobilitatsemission
BIC0 ;- ICIPEISORERKIIGMEIE! x @ km je Weg x @Wege'pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in CO,,, p.a.)
Probandin_01 = 1283,8 g CO, Emission je Personenkilometer

Probandin_01 = 7,2 km durchschnittliche Wegelange
Probandin_01 = 4,9 Wege durchschnittlich pro Tag

” X 7,2km x #4,9x 365 Tage 51,58t CO,,,_pP.a. | Mobilitatsemission von Probandin_01
— X 11,9km x 3,8 x 365 Tage =[1,80t CO,,,_p.a. | Mobilitatsemission VergleichsmaRstab

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Vergleichsmalstab MiD 2008
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4. Ergebnisse

Rechenbeispiel der Mobilitatsemission
BIC0 ;- ICIPEISORERKIIGMEIE! x @ km je Weg x @Wege'pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in CO,,, p.a.)

Probandin_01 = 123,8 g CO,,, Emission je Personenkilometer

Probandin_01 = 7,2 km durchschnittliche Wegelange

Probandin_01 = 4,9 Wege durchschnittlich pro Tag

” X 7,2km x #4,9x 365 Tage = 1,58t CO,,,_P.a. Mobilitatsemission von Probandin_01
— X 11,9km x 3,8 x 365 Tage = 1,80t CO,,,_p.a. Mobilitatsemission VergleichsmaRstab

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitdtsemission der Probandin_01 zum Vergleichswert:
02890 x  |60,6%| x 138,8 % = 88,1 % CO,,, p.a.

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Vergleichsmalstab MiD 2008
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4. Ergebnisse

Wirkungsweise der Mobilitatssuffizienz

BICO miCIPEISORERKIIOMELe x @ km je Weg x @Wege pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in COy, p.a.)

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitatsemission : Probandendurchschnitt

G520 x 61,4 % x 103,2 % = [36.8 % COyeq_D.2.

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Formelanwendung auf
Durchschnittswerte fiihrt zu Ergebnisabweichungen, da die Probandenspezifisch zugrundeliegenden Bezugsgré3en variieren
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4. Ergebnisse

Wirkungsweise der Mobilitatssuffizienz

BICO miCIPEISORERKIIOMELe x @ km je Weg x @Wege pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in COy, p.a.)

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitatsemission : Probandendurchschnitt

G520 x 61,4 % x 103,2 % = 36,8 % COy, D.a.
Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitdtsemission : emissionsniedrigstes Probandendrittel
e x  45,9% x 97,8% =110 % CO,.,_p.a.

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Formelanwendung auf
Durchschnittswerte fiihrt zu Ergebnisabweichungen, da die Probandenspezifisch zugrundeliegenden Bezugsgré3en variieren
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4. Ergebnisse

Wirkungsweise der Mobilitatssuffizienz

BICO miCIPEISORERKIIOMELe x @ km je Weg x @Wege pro Tag x 365 Tage = Mobilitatsemission (in COy, p.a.)

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitatsemission : Probandendurchschnitt

G520 x 61,4 % x 103,2 % = 36.8% CO,., D.a.

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitdtsemission : emissionsniedrigstes Probandendrittel
e x  45,9% x 97,8% = 10% CO,., p.a.

Nutzung der Handlungsoptionen und Mobilitatsemission : Probandin_06

DTEa « 183 %|1887% = [59%CO,, pa

Eigene Erfassung, Auswertung und Darstellung; Werte gerundet, Ungenauigkeiten resultieren aus Rundungsdifferenzen; Formelanwendung auf
Durchschnittswerte fiihrt zu Ergebnisabweichungen, da die Probandenspezifisch zugrundeliegenden Bezugsgré3en variieren
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4. Ergebnisse

Werktags-Modal-Split nach Verkehrsaufwand
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(Hoppe und Woschei 2012, S. 7 u. 29); Daten wurden nur fur Normalwerktage erhoben; Kfz Fahrer Wuppertal
beinhaltet 0,8 % motorisiertes Zweirad, Fahrrad Suffizienzprobanden beinhaltet 4,1 % Pedelec;
Suffizienzprobanden [Mo.-Fr.] eigene Erfassung, gerundete Werte und gesamt eigene Darstellung
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4. Ergebnisse

Werktags-Modal-Split nach Verkehrsaufwand
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(Hoppe und Woschei 2012, S. 7 u. 29); Daten wurden nur fur Normalwerktage erhoben; Kfz Fahrer Wuppertal
beinhaltet 0,8 % motorisiertes Zweirad, Fahrrad Suffizienzprobanden beinhaltet 4,1 % Pedelec;
Suffizienzprobanden [Mo.-Fr.] eigene Erfassung, gerundete Werte und gesamt eigene Darstellung
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4. Ergebnisse

Werktags-Modal-Split nach Verkehrsaufwand
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Bewusste Wahl der Handlungsoptionen?

,Ja klar. Ist doch

Lebenszeit.*”
(10 — 28:01)

Probandenwege sind 30 % kirzer
als der @ Wuppertaler Weg
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Bewusste Wahl der Handlungsoptionen?

Klrzere Weqge

,Das ist fiir mich eigentlich
der erste Punkt. Deswegen
auch das Fahrrad. . (04 - 46:02)

Weqge mit verhaltensbedingt geringerem Emissionsfaktor
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4. Ergebnisse

Motivation zur Mobilitatssuffizienz?

LAISo theoretisch kbnnte ich mir auch
durchaus ein Auto leisten. [...] Es gibt
schdnere Sachen, wo man das Geld fur
ausgeben kann.“ (3o - 02:15)

Konsumverweigerung aus Kostengrinden?

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



4. Ergebnisse

Motivation zur Mobilitatssuffizienz?

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



4. Ergebnisse

Motivation zur Mobilitatssuffizienz

L ebensqualitat!

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



4. Ergebnisse

Motivation zur Mobilitatssuffizienz

J[...] aber ein Auto halten ist mir

eher eine Last als alles andere.”
(02 — 22:26)

L ebensqualitat!

Auto als Ballast
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Motivation zur Mobilitatssuffizienz

L ebensqualitat!

,Weil ich damit auch zeigen
mochte, dass man in Wuppertal
Auto als Ballast kein Auto braucht.” (30 - 26:23)

Anerkennung durch Vorbildfunktion
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L ebensqualitat!

Auto als Ballast LAISo ich flihle mich ohne Auto
Anerkennung durch Vorbildfunktion rgencwie freier als mit Auto
Freiheit der Wahl
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Motivation zur Mobilitatssuffizienz

L ebensqualitat!

Auto als Ballast

Anerkennung durch Vorbildfunktion —
,Und Bus und Bahn finde ich auch
Freiheit der Wahl sehr komfortabel. Da vorne sitzt einer

o _ drin, der mich fahrt. (30 - 05:38)
Freizeitqualitat des Weges durch

« frei zu nutzende Zeit im OPV
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4. Ergebnisse

Motivation zur Mobilitatssuffizienz

L ebensqualitat!

Auto als Ballast

Anerkennung durch Vorbildfunktion

Freiheit der Wahl »[...] ich empfinde ja die tagliche

Freizeitqualitat des Weges durch Bewegung von einer Stunde als
BlUroarbeiter als ganz grol3e

« frei zu nutzende Zeit im OPV Lebensqualitat.” 2 - 0s:52)

« Bewegungsgewinn mit Rad und Ful3
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4. Ergebnisse

Hindernisse fur die Mobilitatssuffizienz?

Mangelnde Infrastruktur

,Und da ist ja kaum noch Platz
zum zu Full gehen. .” (04 - 25.08)

FulRwege
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Hindernisse fur die Mobilitatssuffizienz?

Mangelnde Infrastruktur

,Deswegen bin ich einer der Vertreter,
Fquege der ganz eindeutig sagt, das Fahrrad

braucht Raum auf Kosten der Autos.“
(12 — 21:44)

Radwege
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Optimale Infrastruktur — Nordbahntrasse!
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4. Ergebnisse

Optimale Infrastruktur — Nordbahntrasse!

‘ [...] ich fahre jetzt (iber
2 die Trasse statt mit dem
Auto.” (16 - 15:54)

Foto: Martin Randelhoff; Creative Commons CCO 1.0 Universell-Lizenz; www.gimby.net
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Fehlende Moglichkeiten, die derzeitige Autobindung zu l6sen
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4. Ergebnisse

Hindernisse fur die Mobilitatssuffizienz?

Fehlende Moglichkeiten, die derzeitige Autobindung zu l6sen

»[--.] GroBeinkauf [...] dann mit

Fehlende Transportkapazitat dem Auto. Dabei geht es um den
Transport.” a2 - 00:34)
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Hindernisse fur die Mobilitatssuffizienz?

Fehlende Moglichkeiten, die derzeitige Autobindung zu l6sen

Fehlende Transportkapazitét o[- aus der Tur rauszu-

gehen, mich in mein Auto zu
setzen und los zu fahren.”
(31 - F06:52)

Fehlende Sharingangebote
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4. Ergebnisse

Hindernisse fur die Mobilitatssuffizienz?

Fehlende Moglichkeiten, die derzeitige Autobindung zu l6sen

Fehlende Transportkapazitat

J[...] wenn man das alles

Fehlendes Sharingangebot vernetzen wirde, ja, das

féande ich gut..” (03 - 36:49)

Fehlendes vernetztes Mobllitatssystem
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Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtverwaltunq
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Foto: Simon Preis; Creative Commons CCO 1.0 Universell-Lizenz; www.qimby.net

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)
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Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtverwaltunq

Lebenswerte Stadtraume
schaffen

\\\\\\\\
N

0

Foto: Simon Preis; Creative Commons CCO 1.0 Universell-Lizenz; www.qimby.net

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtverwaltung L ebenswerte Stadtraume

schaffen

 kommunale Fuf3- und
Radverkehrsstrategie aufstellen
und umsetzen
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Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Lokaler Einzelhandel

Foto: proviel GmbH
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Lokaler Einzelhandel

* Quartiersladen bieten

Foto: proviel GmbH
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5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Lokaler Einzelhandel

* Quartiersladen bieten

» Lieferangebote bindeln

Foto: proviel GmbH
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5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Lokaler Carsharinganbieter cambio
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Foto: cambio
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5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Lokaler Carsharinganbieter cambio

* Auto mieten unter Nachbarn
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Foto: cambio
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5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Lokaler Carsharinganbieter cambio

| Auto mieten unter Nachbarn
e professionalisieren

Bikesharing bieten

Foto: Philipp Béhme; Creative Commons CCO 1.0
Universell-Lizenz; www.qimby.net

Foto: cambio
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Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtwerke —= WSW mobil GmbH
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5. Handlungsempfehlungen
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Wuppertaler Stadtwerke —= WSW mobil GmbH

 zum Mobilitatsanbieter werden:

Foto: Jan Niko KirschbaUm -
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Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtwerke —= WSW mobil GmbH

 zum Mobilitatsanbieter werden:

— vorhandene P+R/B+R zu
Mobilitatsstationen ausbauen

Foto: Jan Niko KirschbaUm -

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtwerke —= WSW mobil GmbH

 zum Mobilitatsanbieter werden:

— vorhandene P+R/B+R zu
Mobilitatsstationen ausbauen

— Mitfahrgelegenheiten integrieren

Foto: Jan Niko kirschbaUm -

Dr.-Ing. Markus Profijt

Dipl.-Kfm. (FH) — M.Sc. (Umweltwissenschaften)



5. Handlungsempfehlungen

Mobilitatssuffizienz vor Ort fordern?

Wuppertaler Stadtwerke —= WSW mobil GmbH

 zum Mobilitatsanbieter werden:

— vorhandene P+R/B+R zu
Mobilitatsstationen ausbauen

— Mitfahrgelegenheiten integrieren

» Angebote auf einer digitalen
Mobilitatsplattform vernetzen

Foto: Jan Niko kirschbaUm -
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LOosungsbeitrag der Mobilitatssuffizienz?
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